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U M EA Umea kommun 2024-09-12
I(OMMUN Diarienummer: BN-2016/01581

Mobilitetsmodell for

Detaljplanen for del av Stadsliden 6:6 m fl,
Norra Campusparken och Petrus Laestadius vag

inom Umea kommun
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Bakgrund

Planforslagets intention ar att skapa ett sa bilfritt omrade som majligt. For att mojliggora for
grona och bilfria gardar samt ett ndrmare avstand till cykelparkering kontra bilparkering
anordnas en gemensam parkerings- och mobilitetsanlaggning for boende inom planomradet vid
Strombergs vag, bla cirkel i illustrationen nedan.

Byggnaden ar dimensionerad for att kunna sakerstdlla behovet av parkeringsplatser for den
foreslagna bebyggelsen utifran den framtagna mobilitetsutredningen for planomradet och
forutsatter darmed ocksa viss reduktion. Anlaggningen kan komma att bebyggas i etapper dar
delar av markytan tillfalligt utgérs av markparkering.

Inom kvarteren for u-husen mojliggor detaljplanen dven for parkering i kallare eller suterrang.
Dessa parkeringar ar riktade till parkeringsbehovet for de verksamheter som mojliggors i dessa
kvarter och avser ej boendeparkering.

For att sdkerstalla att parkering ej anordnas pa de gemensamma gardarna reglerar detaljplanen
att endast markparkering for personer med nedsatt rérelseférmaga far anordnas inom
kvartersmark.

Parkeringshusets avstand till bebyggelsen inom omradet.

Detaljplanen utgor ett pilotprojekt for mobilitet varav en projektspecifik mobilitetsmodell avses
faststallas i samband med att planen antas i kommunfullmaktige. | samband med framtagandet
av detaljplanen har en parkerings- och mobilitetsutredning® tagits fram for planomradet.
Utredningen och dess rekommendationer ligger till grund for denna projekt-/omradesspecifika
modell.

| utredningen har grundbehovet av bilparkering berdknats och redovisats i ett scenario med
utgangspunkt fran Umea kommuns parkeringsnorm (antagen 2018, reviderad 2024) samt
antalet lagenheter och lagenhetsstorlekar enligt scenario framtaget av fastighetsagaren. Med
detta grundbehov som utgangspunkt foreslas reducering av parkeringstalen for planomradet.

1 COWI. Parkerings- och mobilitetsutredning Norra Campusparken. 2023-03-31.
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Parkeringstal

Mobilitetsmodellen fér Campus ar en reduktionsmodell av antalet bilplatser f6r boende som
kravs for planomradet enligt parkeringsnorm for Umea kommun (antagen 2018, reviderad
2024). Darefter mojliggér denna modell for reduktion utifran lage, projekt och
mobilitetsatgardspaket. Mobilitetsatgardspaketen ar uppdelade i ett baspaket och tre
tillaggspaket som kan medfora en reduktion av parkeringstalet utifran projektets ambitioner.

Reduktionsmodellen galler enbart boendeparkering och paverkar inte antalet parkeringsplatser
for besokande eller personer med nedsatt rorelseféormaga. Dessa berdknas utifran
parkeringsnorm for Umed kommun (antagen 2018, reviderad 2024). Eftersom
mobilitetsatgarder riktar sig huvudsakligen mot boende rdknas reduktionen inte heller for
verksamhetsparkering utéver 10% lagesanpassning.

Reduktionsmodellen innebar flertalet kvalitetshéjande atgarder for cyklister sa som kvalitativa
cykelparkeringar, tillgang till cykelservice mm. Modellen paverkar daremot inte antalet
cykelparkeringsplatser varav parkeringstalet for cykel berdknas utifran parkeringsnormen
(antagen 2018, reviderad 2024).

Tabellen nedan redovisar reduktionsmodellen utefter geografiskt lage, projektets malgrupp och
mobilitetsatgardspaket (baspaket respektive tillaggspaket 1-3).

Parkeringsbehov bil Anpassning Tillaggspaket
P-norm Ldge Projekt Baspaket 1 2 3
Reduktion 0% 10% 20% 20% 15% 20% 30%

Mojlighet till reduktion

Nedan foljer en mer detaljerad forklaring av reduktionsmodellens olika delar.

Anpassning

Lagesanpassning

Planomradet ar beldaget inom campus och Universitetsstaden med narhet till service samt med
goda forutsattningar att transporteras med kollektivtrafik. Da de boende i omradet i huvudsak
kommer utgoras av forskare och studenter kan majoriteten av deras vardagliga malpunkter
antas ligga inom Universitetsstaden vilket ytterligare minskar behovet av att transporteras utan
bil. | planomradets narhet inom hela Universitetsomradet och in mot centrala Umea finns dven
val utvecklade och gena gang- och cykelbanor.

Inom Universitetsstaden ar all parkering avgiftsbelagd, ett starkt ekonomiskt styrmedel som har
stor potential att forandra fardmedelsval och resmdnster. Detta planeras daven for
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tillkommande parkering inom planomradet. Parkeringen for omradet planeras att samlas i en
gemensam anlaggning med andra former av transportmajligheter och mobilitetsatgarder, en
[6sning som har visat ge god effekt for ett minskat bilinnehav och darmed behovet av
parkeringsplatser.

Ovanstaende faktorer beddms kunna ge en reducering av parkeringstalet med 10 % utifran
planomradets lage inom Universitetsstaden samt férutsattningar for mobilitet.

Projektanpassning

Studenter ses generellt som en grupp med lagt bilinnehav. De &r ocksa kadnsligare mot
prisregleringar och extra kostnader vilket innehav av en parkeringsplats innebar. Umea
kommuns parkeringsnorm har ingen specifik anpassning till student- och forskarbostader.
Studier om studenters bilinnehav och exempel fran andra detaljplaner visar pa ett det finns
goda mojligheter att sdnka parkeringstalet vid student- och forskarbostader. En sankning med
20 % bedoms darfor vara mojlig for det aktuella planomradet.

Tabellen nedan redovisar ett exempel pa parkeringstal efter anpassning till lage och projekt.

Parkeringsnorm Lagesanpassning Projektanpassning
Reduktion 10% 20%
Parkeringstal 100 platser 90 platser 72 platser

Mobilitetsatgarder

For att ytterligare reducera antalet parkeringsplatser inom omradet kan mobilitetsatgarder
implementeras. Mobilitetsatgarder tillsammans med goda forutsattningar for mobilitet har
visat pa goda resultat att minska behovet av parkeringsplatser for bil vid bostader och
verksamheter.

Ett baspaket och tre tillaggspaket har tagits fram for omradet.

Baspaket

Baspaketet bedoms kunna sdnka parkeringstalet med 20 % forutsatt att alla atgarder i paketet
genomfors. Foljande mobilitetsatgarder ingar i baspaketet;

o Vilkomstpaket till nyinflyttade

e Kvalitativ cykelparkering

e Modjlighet till cykelservice

e Modjlighet till tervinning i omradet

e Mobilitetssamordnare

e Sakerstdlla uppfoljning med berérda parter



5(15)

Nedan féljer en mer detaljerad forklaring vad de olika atgarderna innebar.

Vilkomstpaket for nyinflyttade

Ett mobilitetspaket ska ordnas till alla boende vid inflyttning under hela avtalstiden. Paketet kan
exempelvis innehalla information om bland annat hallbart resande, méjligheter for hallbart
resande i omrddet och lokala malpunkter. Paketet ska ocksa innehalla nagon fysisk gava som
underlattar resor utan bil. Syftet dr att uppmuntra boende att gora sina resor utan egen bil.
Fastighetsdgaren &r ansvarig for att valkomstpaketet tillhandahalls vid inflyt.

Exempel pa gava kan vara prova-pa-kort till kollektivtrafiken eller lanecykel, erbjudande om
cykelservice eller nagot liknande som uppmuntrar till mer hallbara resvanor.

Kvalitativ cykelparkering

Kvalitetsh6jande atgarder utover grundkrav for cykelparkering ska inféras for att 6ka cykelns
attraktivitet som trafikslag. Eftersom olika grupper av cyklister har olika behov, preferenser och
gor olika av typer av resor ar det dnskvart att diversifiera cykelparkeringsplatserna. Darfor har
cykelparkeringsplatserna anpassats utifran fyra typer av anvandning.

1. Cykelgarage for daglig anvandning

2. Utomhusparkering fér daglig anvandning

3. Besoksparkering

4. Cykelforvaring

Fordelning mellan dessa ska ske enligt nedan:

e Minst 35% av platserna placeras i cykelgarage for daglig anvandning

e Minst 15% av platserna utformas som utomhusparkering for daglig anvandning

e Minst 10% som besoksparkering

e Cykelforvaring ska mojliggéras inom planomradet (ej kravsatt)

e Av det totala cykelparkeringsbestandet ska 2,5% utformas som
lastcykelparkeringsplatser (inne och ute).

Utformnings- samt lokaliseringskrav for kvalitativ cykelparkering aterfinns langst ner i
dokumentet.

Mojlighet till cykelservice

For att ytterligare 6ka forutsattningarna for att 6ka cyklandet i omradet ar det viktigt att det
finns utrymme for cykelservice med mojlighet att byta dack, verktyg for cykelservice, tvatt av
cykel, pumpa dack mm. Cykelservicen ska finnas i en tillganglig lokal. Syftet ar att underlatta for
boende att halla sin cykel i trim och uppmuntra fler att forlanga cykelsdasongen.

Fastighetsdagaren ansvarar for att sakerstalla att utrymme for cykelservice tillgodoses samt att
utrymmet underhalls och uppdateras vid behov.
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Mojlighet till atervinning i omradet

Mojlighet till avfall och atervinning i omradet minskar behovet av egen bil da det 4r moijligt att
ga eller cykla till atervinningen. Inom omradet ska det darfor finnas ett miljorum dar alla
fraktioner gar att atervinna. Vid terminsslut ska dven maojligheten att slanga grovsopor sa som
mobler och liknande finnas for att minska behovet att transportera bort det med bil.

Fastighetsdgaren maste sdkerstalla att utrymme for avfall och atervinning tillgodoses samt att
det underhalls och uppdateras vid behov. Fastighetsdgaren ska aven sakerstalla att boende har
mojligheten att slanga grovsopor vid terminsslut samt att detta kommuniceras till de boende.

Mobilitetssamordnare

En mobilitetssamordnare ska sdkerstalla att atgarder implementeras och att behovet av
mobilitetsatgarder f6ljs upp. En mobilitetssamordnare bor kontinuerligt uppdatera sig pa nya
trender och innovationer inom mobilitet for att sdkerstalla de boendes behov av hallbar
mobilitet och behovet av parkeringsplatser for bil och cykel uppratthalls.

Fastighetsdgaren ar ansvarig for att tillsatta en mobilitetssamordnare som kontinuerligt ska
sdkerstalla att mobiliteten uppréatthalls i omradet.

Sakerstalla uppfolining med berérda parter

En ytterligare uppgift for mobilitetssamordnaren ar att sakerstalla att kontakter med berérda
parter uppratthalls samt folja upp hur atgarder anvands och kan utvecklas. Ett bra samarbete
mellan berdrda parter ar viktigt for att skapa bra forutsattningar for en bibehallen och langsiktig
hallbar mobilitet i omradet.

Fastighetsdgaren &r ansvariga genom mobilitetssamordnaren att sakerstdlla en god relation
mellan berdrda parter.

Tabellen nedan redovisar ett exempel pa parkeringstal efter anpassning till lage, projekt samt
baspaket.

Parkeringsnorm Lagesanpassning Projektanpassning Baspaket
Reduktion 10% 20% 20%

Parkeringstal 100 platser 90 platser 72 platser 58 platser
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Tillaggspaket

For att ytterligare reducera behovet av bilparkeringsplatser och 6ka mobiliteten i omradet kan
tillaggspaket med mobilitetsatgarder implementeras. Tillaggspaketen ar mer flexibla och ger
reduktion i tre steg. Atgarderna &r virderade lite olika dir de som ar beddms
kunna ge en hogre effekt an de andra. Féljande mobilitetsatgarder ingar i tillaggspaketen;

e Kampanj for hallbart resande

e Samarbete med biluthyrning

e Samarbete med cykeluthyrning
e Digitala tjanster for mobilitet.

Tillaggspaket 1: ar implementering av tre av de ovanstaende atgarderna
Tillaggspaket 1 ger en reduktion pa 15 %.

Tilldggspaket 2: ar implementering av fyra av de ovanstaende atgarderna
Tillaggspaket 2 ger en reduktion pa 20 %.

Tillaggspaket 3: ar implementering av fem av de ovanstaende atgarderna
Tillaggspaket 3 ger en reduktion pa 30 %.

Reduktion kan enbart ges for ett av dessa tre tillaggspaket. Nedan foljer en mer detaljerad
forklaring vad de olika atgarderna innebar.

Medlemskap till Bilpool

Tillgang till bilpool inom omradet skapar forutsattningar for ett minskat bilinnehav bland de
boende, forutsatt att denne anpassas till malgruppen. Ofta bor studenter inte sa langsiktigt pa
samma stalle samt ar kansliga mot prisféorandringar varfér medlemskap bor utformas efter
behov. Det finns till exempel inget syfte med att erbjuda medlemskap ett visst antal ar eller
skapa ett samarbete med en bilpool som skapar en ytterligare kostnad for de boende.

Ett medlemskap anpassat efter de boendes behov kan daremot leda till ett minskat behov av
egen bil och foljaktligen ett minskat parkeringsbehov.

Fastighetsagaren ansvarar for att ett samarbete med en extern bilpoolsaktor skapas och ett
medlemskap utformas som uppfyller de boendes behov.

Privat Bilpool

Utover medlemskap ar det viktigt att sdkerstalla att det finns poolbilsplatser i narheten av
planomradet samt att ett [ampligt antal platser ar reserverade. Darav ska det finnas 1
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bilpoolsplats per 50 lagenheter med maximalt 500 meter mellan parkeringsanldaggning och
bostad.

Fastighetsagaren ansvarar for att sakerstalla tillgangligheten till narliggande bilpoolsplatser.

Cykelpool

En cykelpool kan skapa ett komplement till transporter med bil. Cykelpoolen ska ha
specialcyklar sa som lastcyklar och elcyklar for behov av att transportera en stérre last samt for
langre resor. Ett lampligt antal platser ska anordnas och cykelpoolen bor ordnas i ett
lattillgangligt lage. Darav ska det finnas 1 cykelpoolsplatser per 25 lagenheter. Efterfragan ska
foljas upp arligen.

Cykelpoolen ska ses som ett komplement till bilakandet och inte minska behovet av egen cykel
for de som har det som framsta transportmedel. Hyra av cykel bor darfor forses med en mindre
kostnad da en gratis cykelpool skulle innebara en for hog attraktivitet i ett omrade med
studenter.

Fastighetsdgaren ar ansvarig for att utforma en cykelpool i ett lattillgangligt 1age inom eller i
nara anslutning till fastigheten utifran de boendes behov samt félja upp anvandning av
cykelpoolen och hur utformningen stammer éverens med anvandarnas behov.

Leveransfack

Leveransfack i anslutning till bostader minskar behovet av transporter da varor kan levereras till
de boende. Det bor finnas olika storlek pa leveransfacken for att fa plats med olika typer och
storlekar pa paket. Leveransfack med kylfunktion maojliggor dven for leveranser av matvaror.

Leveransfacken bor placeras tillgangligt och centralt for de boende i omradet. Fastighetsdgaren
ska sakerstalla att det finns utrymme for leveransfack inom planomradet. Leverantéren bor
vara relativt vdletablerat hos manga internethandelssidor for att sakerstalla ett gott
genomfdrande av implementeringen av leveransfack.

Kampanjer for hallbart resande

Fastighetsdgaren kan exempelvis genomfora en arlig mobilitetsaktivitet, foretradesvis vid
terminsstart. Aktiviteten kan ha olika upplagg, exempelvis att uppmuntra till vintercykling, men
minst fri cykelservice ska erbjudas. Syftet ar att pa ett dterkommande och positivt satt halla
mobilitetsfragan levande. Tydlig information om vilka mobilitetsatgarder som finns och hur de
fungerar bor finnas for samtliga vid inflyttning.

Fastighetsdgaren &r ansvarig for att uppratthalla mobiliteten i omradet med hjalp av val
utformade och riktade kampanjer eller aktiviteter.
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Samarbete med biluthyrning

Ett samarbete med biluthyrning kan minska behovet av en egen bil och parkeringsplats.
Biluthyrning kan ses som mer flexibelt for studenter da det inte kravs nagot medlemskap och
det ar mojligt att hyra en bil for att dka ivag en helg eller liknande. Biluthyrningsstallen erbjuder
ofta dven en variation av bilar och modeller for att passa de flesta behov. Det ar dven majlig att
hyra storre bilar for flytt eller liknande.

Fastighetsdgaren ansvarar for att starta och uppratthalla ett samarbete med en extern
biluthyrningsfirma. Studenter ar kansliga mot prisférandringar varfor prissattningen ska
utformas efter behov. Efterfragan bor ses 6ver kontinuerligt och uppdateras ut efter behov.

Samarbete med cykeluthyrning

Ett samarbete med en cykeluthyrningsfirma kan 6ka mobiliteten for de som inte har tillgang till
egen cykel och minska behovet av egen bil. Cykeluthyrningen kan erbjuda olika typer av cyklar
sa som elladcyklar och elcyklar. Vissa cykeluthyrningsstallen erbjuder dven kop av begagnade
cyklar och service. Ett samarbete med en cykeluthyrningsfirma kan darmed dven uppmuntra till
ett mer langvarigt 6kat cyklande.

Fastighetsdgaren ansvarar for att starta och uppratthalla ett samarbete med en extern
cykeluthyrningsfirma. Studenter ar kansliga mot prisforandringar varfor prissattningen ska
utformas efter behov. Efterfragan bor ses 6ver kontinuerligt och uppdateras ut efter behov.

Digitala tjanster for mobilitet

Digitala tjanster for mobilitet kan till exempel vara en app som knyter samman flera olika
mobilitetstjanster och inkluderar allt ifran reseplanerare med kdpfunktion till digitala
mobilitetsabonnemang som paketerar nya mobilitetstjanster med traditionell kollektivtrafik.
Tanken ar att det ska vara sa lattillgangligt och anvandbart att fler upplever det som ett battre
val att kombinera mobilitetstjanster, cykel och gang, an att dga bil. Mobilitetstjansten ska goras
tillganglig for alla boende och vara majlig att utforma efter eget behov.

Fastighetsdgaren ansvarar for att implementera en digital mobiltjanst. Det finns manga
pilotprojekt idag som till exempel Umigo som tagits fram i samband med Umea universitet.
Anvandning och néjdhet bland de boende bor foljas upp kontinuerligt for att sakerstalla att
atgarderna har den effekt som efterstravas.
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Tabellen nedan redovisar ett exempel pa parkeringstal med baspaketet samt de tre olika
tillaggspaketen, dar tillaggspaket 1, 2 eller 3 valjs. Tillaggspaketens reduktion berdknas utifran
parkeringstal med baspaket.

Baspaket Tillaggspaket 1 Tillaggspaket 2 Tillaggspaket 3
Reduktion 20% 15% 20% 30%
Parkeringstal 58 platser 49 platser 47 platser 41 platser
Riakneexempel
Parkeringsbehov bil Anpassning Tillaggspaket
P-norm Lage Projekt Baspaket 1 2 3
Reduktion 0% 10% 20% 20% 15% 20% 30%

Rdkneexempel med 100 bilparkeringsplatser enligt parkeringsnorm och med anpassning till lage
och projektet. (antalet parkeringsplatser rundas uppat)

Baspaket: 100 * 0,9 * 0,8 * 0,8 = 57,6 = 58

+ en av foljande tillaggspaket

Tillaggspaket 1: 100 * 0,9 * 0,8 * 0,8 * 0,85 = 49
Tillaggspaket 2:100 * 0,9 * 0,8 * 0,8 * 0,8 = 46,0 = 46
Tillaggspaket 3:100 * 0,9 * 0,8 * 0,8 * 0,7 = 40,3 = 41

Sammantaget kan en reduktion av bilparkeringsbehovet for bostader pa 60% uppnas.
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Kvalitativ cykelparkering- fordjupning

Som beskrivet under rubriken Kvalitativ cykelparkering ska cykelparkeringsplatserna i omradet
anpassa utifran fyra typer av anvandning.

Cykelgarage for daglig anvandning
Utomhusparkering for daglig anvandning,
Besoksparkering

Cykelforvaring

il

Utover de olika parkeringstyperna ovan som baseras pa anvandning ska 2,5% av det totala
bestandet utformas som lastcykelparkeringsplatser.

Foéljande utformningskrav utgdr standard for kvalitativ cykelparkering.
Utover detta ska mandverutrymmen enligt specifikationerna under rubrik Utrymmesbehov fér
olika typer av cykelparkering féljas.

Cykelgarage for daglig anvandning

Utformning som passar cyklister som dagligen anvander cykel och som ar mycket man om
sakerhet och komfort, exempelvis dgare av elcyklar.

e Inomhus i [3st utrymme, kostnadsfritt for boende

e Torrt men bor inte vara uppvarmt

e | gatuplan, utan trosklar eller hojdskillnader som inte har ramp med Iag lutning.

e In- och utpassage till cykelutrymme ska inte begrdnsas av fler an tva dorrar.

e Entreer till cykelrum, cykelgarage ska vara extra breda, minst 1,2 meter och forsedda
med automatiska doérréppnare.

e Cykelgarage belagget i ett bostadshus och som anvands gemensamt av ytterligare
bostadshus ska vara utrustade med tva entréer. En entré som nas utifran, amnad for
externa besdkare och en entré som gor att cykelgaraget nas fran bostadshusets
trapphus.

e Stall som erbjuder ramlasning

e Upplyst och dverblickbart

e Utrustning som mojliggor laddning av batterier till el-cyklar, enklare reparationer och
tryckluft for pumpning av dack.

e Kontinuerligt underhall, renhallning och bortforsling av skrotcyklar

e Vid nyttjande av tvavaningsstall rdknas bada vaningarna som cykelgarage for daglig
anvandning om cykelstallen ar utrustade med teknik for lattatkomligt 6verplan.
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Utomhusparkering for daglig anvandning

Utformning som passar cyklister som dagligen cyklar och som vardesatter tillganglighet nagot
hogre an sakerhet. Exempelvis behover inga dorrar passeras eller [dsas upp som i fallet med ett

cykelgarage.

e Utomhus i 6ppet, vaderskyddet utrymme (tre vaggar + tak).

e Placering i anslutning till entré, hogst 25 m avstand till entré

e Tydlig skyltning- mojlighet att se parkeringen fran fastighetens entré
e Vil belyst

e Stadll som erbjuder ramlasning

e Kontinuerligt underhall, renhallning och bortforsling av skrotcyklar

Besoksparkering

Parkering som passar cyklister som ska gor korta besok, ej natt- eller dagsparkering.
Vardesatter tillganglighet (ndrhet) over service som vaderskydd.

e Stall som erbjuder ramlasning
e Kontinuerligt underhall, renhallning och bortforsling av skrotcyklar

Cykelforvaring

Parkering som lampar sig for anvandare som inte dagligen anvander cykel. Kraver hog sakerhet
men tillgangligheten behdver inte vara lika stor.

e Inomhusilast utrymme

e Kan rullas in och ut, lyft i exempelvis tvastallslosningen sker med teknik for lattatkomligt
overplan.

e Torrt men bor inte vara uppvarmt

Lokalisering

Cykelgarage

Da narhet ar en viktig egenskap for dagliga cykelanvandare ar den genaste placeringen for ett
cykelgarage i varje huskropps gatuvaning. Ett storre samlat cykelgarage som tjanar boende i
flera olika huskroppar betraktas enbart som kvalitativt under vissa, nedan specificerade,

forutsattningar.

e Placering som medger ett hogsta avstand om 25 meter till samtliga tjanande
huskroppars entreér.

e Separat entré fran bostadshusets trappuppgang

e Tydlig skyltning till cykelgarage, siktlinjer till avsedda hus
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e Minimalt antal dorrar for in- och utpassage, en max tva
e Dorrar med automatisk dorréppning

Utomhusparkering

Narhet ar dven en viktig egenskap for anvandare av utomhusparkering. En samlad
utomhuscykelparkering som tjanar boende i flera olika huskroppar betraktas som kvalitativ
under vissa, nedan specificerade, forutsattningar.

e Placering som medger ett hogsta avstand om 25 meter till samtliga tjanande
huskroppars entreér.
e Tydlig skyltning till utomhusparkering, siktlinjer till avsedda hus

For vissa bostadsbyggander inom omradet ar byggratten begransad for att mojliggora
fordelning av cykelparkering i cykelgarage (35%) och i vaderskydd (15%). | dessa fall ska
parkeringarna uppféras enligt det battre for de boende. Dvs finns inte byggratt for
komplementbyggnad inom 25 meter fran entré ska dessa cykelparkeringar anordnas inom
huvudbyggnadens byggratt enligt fordelning utifran behov.

Besoksparkering

Vid korta besdksparkeringar ar narhet mellan parkering och malpunkt av stor vikt. Darfoér bor
besoksparkeringen erbjuda ett mycket kort avstand till entré och inte samlas till en storre
anlaggning.

e Placering som medger ett hogsta avstand om 25 meter mellan bostadsentré och
cykelparkering

Cykelforvaring

e Inom omradet



Utrymmesbehov for olikatyper av cykelparkering

Cykelgarage samt utomhusparkerng
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For att undvika att cyklar stoter i varandra och skadas, samt att cyklar med breda styren och
cykelkorgar ska kunna parkeras med komfort ska hjulhallande cykelparkering utformas med ett

CC-avstand om 0,7m.
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Besoksparkerig

For att undvika att cyklar stoter i varandra och skadas, samt att cyklar med breda styren och

cykelkorgar ska kunna parkeras med komfort ska cykelparkering med endast ramlasning

utformas med ett CC-avstand om 0,8 meter.
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Lastcykelparkering

For att enkelt kunna manovrera till lastcykelparkeringsplats med lastcykel av konventionella
matt ska lastcykelplatserna utformas med ett CC-matt om 1m.
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Tvavaningstall

For att enkelt kunna forvara och mandvrera cyklar till ett tvdvaningstall fodras ett minsta
avstand om 2,5 meter bakom stallet. Detta kravs nar den hydrauliska armen ar i utfallt lage.

Beroende pa stallets utformning varierar den lagsta takhojd som kravs, vanliga matt ar mellan
2,5 - 2,8 meter.
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