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SAMMANFATTNING

Akademiska hus planerar att bygga student- och forskarbostader i Norra
campusparken inom Umea universitetsomrade. Planen mdjliggdr dven for att
bygga kontors-/verksamhetslokaler i ndgra av husen. Fér att berdkna behovet
av parkeringsplatser for bil och cykel inom omradet har en parkerings- och
mobilitetsutredning tagits fram. Utredning redogoér foér befintligt och planerat
parkeringsbehov samt forslag pa dtgarder for att reducera efterfrdgan pa
parkering. Utredningen har tagits fram infor framtagande av ny detaljplan.
Utredningen ligger &ven till grund fér mobilitetsatgérder i bygglovsprocessen. De
mobilitetsatgarder som ingdr i utredningen &r riktade mot studenter och forskare
for att forbattra férutsattningarna fér gang-, cykel- och kollektivtrafik, minska
anvandandet och bilinnehavet och féljaktligen efterfrdgan och behovet av
bilparkering. Atgarderna ska &ven bidra till att 6ka och forbattra for mer hallbara
fardmedel utan att minska p@ mobiliteten. Berdkningarna av parkeringsbehovet
har utgatt fran Umed kommuns parkeringsnorm.

Mojligheten att reducera behovet av parkeringsplatser och darmed
parkeringstalet beror pd férutsattningar som lége, vilken typ av bebyggelse som
planeras samt huruvida mobilitetsatgarder implementeras i omradet. Aktuellt
planomrade ligger inom Huvudcampus Umed med goda férutsattningar att
transporteras utan bil. Det finns goda kopplingar med kollektivtrafik mot
centrala Umed och andra malpunkter och héllplatser i nara anslutning till
planomradet och hela universitetsomradet. In mot centrala Ume3 finns &ven vl
utvecklade och gena gang- och cykelbanor. Projektets lage bedéms kunna
reducera parkeringsbehovet med 10 %.

Umea kommuns parkeringsnorm har ingen specifik anpassning till student- och
forskarbostader. Studenter ses generellt som en grupp med I&gt bilinnehav och
ar kansligare mot prisregleringar och extra kostnader vilket en parkeringsplats
innebar. Manga av forskarna férvantas bo i omradet under férhallandevis kort
tid; en till tvd terminer, dessa bedéms skaffa egen bil i relativt liten man. P3
grund av detta bedéms en sankning i antal parkeringsplatser om ytterligare 20
% vara mdjlig for det aktuella planomradet. , Fér att ytterligare reducera antalet
parkeringsplatser inom omradet kan mobilitetsdtgarder implementeras.
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Atgardspaketen &r anpassade efter de specifika férutsattningarna for omradet
och projektet. Mobilitetsatgarderna mojliggér sankning pa boendeparkeringen;
behov fér bestks- och RH-parkering sanks ej jamfért med kommunens
parkeringsnorm, och kontors-/verksamhetsparkering sanks endast med 10 %
utifran ldgesanpassningen.

Ett baspaket och tre tillaggspaket med mobilitetsdtgarder har tagits fram.
Baspaketet bedoms kunna sdnka antalet parkeringsplatser med 20 % utdver
sankningen utifrdn projektets ldge och malgrupp, férutsatt att alla dtgarder i
paketet genomfors. Tillaggspaketen ar mer flexibla och ger reduktion i tre steg.
Implementering av tillaggspaket 1 ger en reduktion pd 15 %, tillaggspaket 2 ger
en reduktion pa 20 % och tillaggspaket 3 ger en reduktion pa 30 % jamfort med
baspaketet. Att baspaketet inférs ar en forutsattning fér att avdrag fér
tilldggspaket ska kunna ges.

Sammantaget kan en reduktion av bilparkeringsbehovet fér boende pd 60%
uppnas.

I Tabell 1 och Tabell 2 redovisas totalt parkeringsbehov for bil utifran de olika
stegen och potentiell reduktion samt behovet av cykelparkering inom
planomradet.

Tabell 1. Parkeringsbehov fér bil.

Parkeringsbehov bil Anpassning Tillaggspaket
P-norm Lage Projekt | Baspaket |1 2 3

Kategori 10% 20% 20% 15% 20% 30%
Boendeparkering 194 175 140 112 96 90 79
Kontorsparkering 31 28 28 28 28 28 28
Besbksparkering 60 60 60 60 60 60 60
RHP 13 13 13 13 13 13 13
Totalt 298 276 241 213 197 191 180

Tabell 2. Parkeringsbehov for cykel.

Parkeringsbehov cykel

Boendeparkering 1 032
Kontorsparkering 69
Totalt 1101

Mobilitetsutredning ska ses som ett av flera pilotprojekt for
mobilitetsutredningar inom Umed kommun. Det &r darfor viktigt att ha en
utgdngspunkt med héga ambitioner. Det &r &ven mojligt dd det finns alternativ
for att tillgodose parkeringsbehovet fér omradet om efterfrdgan skulle skilja sig
fran det berdknade behovet. I ett forsta steg planeras bilparkeringsplatserna
(férutom parkering fér rorelsehindrade och besdksparkering) att tillgodoses i en
mobilitetshub i nordvastra delen av planomradet. Mobilitetshubben ska &ven
mojliggora olika typer av mobilitetstjanster s som exempelvis bil- och cykelpool
och leveransfack.

Denna mobilitetsutredning genomférdes forst under 2020 och uppdaterades
2022-2023 enligt nya forutsattningar och underlag.
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1 Bakgrund och syfte

Akademiska hus planerar att bygga student- och forskarbostdder samt
verksamheter i Norra campusparken inom Ume3 universitetsomrade, se Figur 1.
Syftet med planférslaget ar att skapa forutsattningar for stadsbebyggelse med
blandat innehall sdsom bostader och verksamhetslokaler. Ytterligare detaljplaner
&r under framtagande i anslutning till det aktuella planomradet Stadsliden 6:6 -
Campus som kommer att bidra till stadskaraktéren i omradet.

Figur 1. Norra Campusparken inom réd markering. Kélla: Eniro.se flygfoto och egen
bearbetning.

COWIs uppdrag ar att ta fram en parkerings- och mobilitetsutredning fér
omradet, berdkna behovet av parkeringsplatser fér bil och cykel fér planerad
bebyggelse och ta fram utformningskrav och standard fér kvalitativ
cykelparkering. Mobilitetsutredningen ska syfta till att ge férslag pa hur
mobiliteten kan férbattras i omrddet genom mobilitetsdtgarder och aktiviteter i
huvudsak riktade mot boende, men &ven verksamma och besdkare till omradet.
P& sa vis kan behovet av bilparkering minska. Mobilitetsutredningen &r dven ett
av flera pilotprojekt fér mobilitetsutredningar inom Umed kommun.

Behovet av och tillgdngen till bil- och cykelparkeringsplatser i ett nytt omrade
paverkas av olika faktorer. Dels finns styrande strategiska dokument som till
exempel trafik- eller parkeringsprogram som visar p& kommunens vilja i fragan.
Dels kan den fysiska miljon, infrastruktur och regleringar begransa eller
méjliggdra for olika trafikslag och paverka mobiliteten i omradet. Vidare kan
kulturella och sociala faktorer pdverka resvanor och beteende kring mobilitet.
Utredningen ska utgd frdn Umed kommuns parkeringsnorm, men ocksa visa pa
var den aktuella parkeringsnormen kan breddas eller andras infér kommande
utveckling av normen. Det pdgar ett arbete inom Umed kommun med att
anpassa normen att bli mer flexibel och samtidigt mer férutsagbar. Ett syfte
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med parkeringsnormen &r att parkeringsbehovet ska tillgodoses pa ett hallbart
och godtagbart satt samt bidra till att framja minskat bilanvandande.!

Genom att skapa goda forutsattningar med exempelvis en val utvecklad och gen
gang- och cykelinfrastruktur, goda férutsattningar for att resa med
kollektivtrafik samt mobilitetsatgarder for att forenkla och uppmuntra till goda
resvanor kan behovet av parkeringsplatser inom ett omrédde minskas.

Akademiska hus vill utveckla omradet med goda forutsattningar att bo och
arbeta utan bil, men med bibehllen god mobilitet. Fér att uppnd det &mnar
Akademiska hus att sjdlva och i samverkan med andra aktérer genomféra
mobilitetsatgarder inom omradet for att 6ka boendes mojligheter att resa utan
bil.

Inom mobilitetsutredningen ska parkeringsbehovet for bil och cykel utredas.
Mobilitetsutredningen ska darefter redovisa vilka méjligheter det finns att
reducera behovet av parkeringsplatser utifran omradets och projektets
forutsattningar, samt redovisa mobilitetsatgarder som i olika steg kan inféras for
att sanka parkeringsbehovet for bil.

! Umed kommun, 2018, Parkeringsnorm for Umed kommun
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2 Planerad bebyggelse

Planomradet ligger l&dngs med Petrus Laestadius vags vastra sida. Petrus
Laestadius vag foreslds vara huvudgatan genom omradet dar dven huvudstrak
for gang- och cykeltrafik ska ga. Gang- och cykeltrafik ska generellt prioriteras i
omradet med gena strak som kopplas ihop med befintliga gang- och cykelstrak.

I omrédet planeras student- och forskarbostader samt ytor for lokaler. Omradet
delas upp i tre etapper och fem kvarter; Andromeda (kv. 21 och 22), Pegasus
(kv. 23) och Herkules (kv. 24 och 25). Totalt planeras 549 lagenheter fér 1 129
boende och 3 413 m2 kontors-/verksamhetslokaler (underlag frdn 2022-12-09).
Lagenheterna &r i varierande storlek och ndgra av de stérre ldgenheter for
studenter planeras vara delade ldagenheter fér upp till sex personer. Lokalernas
anvandning ar i skrivande stund inte faststadlld utan kan anvandas fér kontor
eller annan verksamhet. Dessa lokaler ar placerade i Hercules.
Exploateringssiffrorna ar aven prelimindra och kan andras under
planldggningsprocessen.

Figur 2 nedan visar planerad etappuppdelning.

ey y g~
4/‘ 'ﬁﬁ_'
Al §

ANDROMEDA

—— PEGASUS

— HERCULES

| i

Figur 2. Oversikt fér Norra campusparken med etappuppdelning. Kélla: Sunnaré
Arkitekter, underlag hdmtat 2022-12-09.

I anslutning till omrddet planeras en mobilitetshub. En mobilitetshub &r en
flexibel parkeringsanldggning dar det ska vara mojligt att aven skota vardagliga
drenden som att parkera och ladda bilen, 18na fordon fran en bilpool eller
cykelpool, tvétta eller serva ditt fordon, dtervinning/sopsortera samt hamta
paket kopta via e-handel.
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Mobilitetshubben planeras att byggas pa en befintlig parkeringsplats i den norra
delen av planomradet. Mobilitetshubben &r markerad langst upp till vanster i
Figur 2. Flertalet av de planerade byggnaderna ligger inom 300 meter
fagelvagen fran mobilitetshubben, och samtliga inom 500 meter till
mobilitetshubben, se Figur 3. Detta anses som rimligt gdngavstand i centralt
lage enligt kommunens parkeringsnorm. Mobilitetshubben ska tillgodose det
bilparkeringsbehov den nya exploateringen medfér. I mobilitetshubben ska aven
del av befintliga markparkeringsplatser som tas i ansprak pa grund av
exploateringen tillgodoses, resterande markparkeringsplatser avses tillgodoses i
nytt parkeringsgarage strax séder om planomradet.

\ |

Teckenforklaring

ANDROMEDA

— PEGASUS

— HERCULES

o Mobilitetshub
300 m radie

500 m radie

Figur 3. Bebyggelse inom 300 respektive 500 meters radie frdn planerad mobiltetshub.
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3 Forutsattningar for mobilitet

Efterfrdgan pa parkering ser olika ut beroende pa faktorer som boende-,
arbetsplats- och biltathet samt bilforarandel, vilket avser hur stor andel av alla
resor som sker med bil till arbetsplatser, vid inkdp eller vid resor till fritids- och
ndjesaktiviteter. Tillgdng till god kollektivtrafik och gena gang- och cykelstrak
samt nérhet till service och verksamheter paverkar ocksa behovet av transporter
med bil och dédrmed &ven efterfrdgan pa parkering.

Umed kommuns parkeringsnorm delar kommunen in i tre zoner; A, B och C, dar
A ar den centrala tatorten, B ar resterande del av tatorten och C dvriga delar av
kommunen. Zonindelningen &r en geografisk avgransning som har baserats pa
en bedémning av gynnsamt avstand fér gang och cykel och anpassats efter
Umeads forvantade stadsutveckling de kommande &ren. Planomradet ligger inom
Zon A, vilket motiveras med att utbud av service, kultur, rekreation samt
tillgang till kollektivtrafik och infrastruktur fér gdende och cyklister inom
omradet &r bra.

Nedan féljer en redovisning av planomradets férutséttningar fér en god och
hallbar mobilitet.

3.1 Gang- och cykeltrafik

Universitetsomradets infrastruktur &r under kontinuerlig utveckling for att skapa
méjligheter fér hallbara resvanor. Den nya detaljplanen fér Norra
campusomradet har utvecklats med starka kopplingar till befintligt gdng- och
cykelvagnat samt med en hég standard pa géng- och cykelinfrastrukturen.

Det finns ddrmed goda forutsattningar att g@ och cykla inom omradet. Den goda
kopplingen inom omradet samt till centrala Umea bidrar till méjligheten att
skapa en mer hallbar mobilitet i omradet dar behovet av parkeringsplatser for bil
minskar. Det &r cirka 2,5 kilometer till centrala Umed fran planomradet och cirka
1 kilometer till Umed Ostra station, vilket motsvarar ungefar 10 respektive 5
minuters cykelavstdnd och 30 respektive 10 minuters gangavstand.

Gang- och cykelvégnatet inom universitetsomradet &r redan idag vél utbyggt.
Langs hela Petrus Laestadius vég gar en cykelvdg separerad fran
motorfordonstrafik. Cykelvagen ingdr i Umed kommuns lokala cykelvagnéat och
kopplas samman med cykelhuvudvégnatet som gar séder om och véster om
detaljplaneomradet for Norra campusparken. Cykelvagarna visas i Figur 4.

Frdn den norra delen av planomrddet och séderut ndgot vaster om planomradet
genom campus finns dven en sa kallad supercykelvég (cykelvag som gdr utéver
standard for vanlig cykelvdg) som binder samman universitetsomradet i
nord/sydlig riktning. Supercykelvagen ligger pa kvartersmark och driftas och
underhalls av fastighetsdgaren Akademiska hus.
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p——— L]
======" | bandrafik

—_—— Cykeitrafik del av dygn
1 Cykeipump
r Cykeistailet

Cykelavstand fan centrum
Skm

Figur 4. Cykelvdgar inom Ume8 kommun. BI8 markering visar planomrédet (kélla: Ume&
kommun, Cykelkarta).

3.2 Kollektivtrafik

Tillgéngligheten till kollektivtrafik &r god inom omradet. Busstrafik kopplar ihop
omradet med centrala Umed och Umed Ostra. Generellt har god tillgénglighet till
kollektivtrafik visat effekter pd att kunna reducera bilanvéndningen i berérda
omraden.

Enligt Férdjupning for Umed kommun? &r tidsdtgdngen en av de mest avgérande
faktorerna for att kollektivtrafikresan ska kunna konkurrera med bilresan. Det
har darfor beslutats att det ska vara max 500 meter mellan bostad och narmsta
stombusshallplats i Umea. Fran hela detaljplaneomradet &r det som langst 300
meter till ndrmsta busshallplats, se Figur 5.

Linje 1 gdr norr om detaljplaneomradet och passerar b&de Umed Ostra och
Vasaplan. Ndrmaste hallplatser &r Liljansberget och Samhaéllsvetarhuset. Linjen
gar med 10-minuterstrafik eller tatare dagtid pa vardagar och 15-30-
minuterstrafik kvallar och helger.

Linje 2 gar sdder om detaljplaneomradet och passerar Vasaplan. Narmast
hallplats &r Glacidrgatan. Linjen gdr med 15-minuterstrafik dagtid pa vardagar
och mitt pa dagen pa helger. Resterande tid gar linjen med 30-minuterstrafik.

2 Ume& kommun, 2018, Férdjupning for Umed kommun
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Teckenfbrk'laring

ANDROMEDA

w— PEGASUS

w— HERCULES

Figur 5. Busshéllplatser med 300 meter radie.

3.3 Bil

Tillgangligheten med bil till omradet &r god. E4 nds via Petrus Laestadius vag
cirka 1 kilometer 6ster om planomradet. In till centrala Ume3 &r det cirka 3
kilometer.

Det finns ingen gatuparkering idag langs Petrus Laestadius vag. I norra delen av
planomradet pa platsen dar mobilitetshubben planeras finns idag 20 befintliga
markparkeringar. I sédra delen av planomradet finns en markparkering med 100
platser (korsningen Petrus Laestadius vag med Glaciargatan). Parkeringen &r
O6ppen dygnet runt och avgiftsbelagd, med timpris 10 kr kl. 8-17 och ett maxpris
om 60 kr per dag3. Denna markparkering tas bort nér sista etappen (Hercules)
byggs, ambitionen ar att den ska flyttas till en ny parkeringsanlaggning i
anslutning till campus 4.

3 Parkme.com, Skogsbrukaren - Parking in Umea | ParkMe, 2023-01-27.
4 Annika Ljungblad, Akademiska hus, 2023-01-27 per e-post till ISHN, HAMR, KLGN.
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4 Parkeringsbehov

Planerad exploatering innebar ett parkeringsbehov som behdver tillgodoses,
bdde for bil och cykel. Grundbehovet har berdknats med utgdngspunkt i Umea
kommuns parkeringsnorm dar parkeringstal redovisas per lagenhet i olika
storleksklasser och fér kontor/verksamheter per 1 000 m2 BTA. Underlag
angdende antal lagenheter och BTA fér kontor/verksamhetslokaler erhdllet frén
Sunnar¢ Arkitekter 2022-12-09.

4.1 Bil

De storleksklasser som Umed kommuns parkeringsnorm anger &r mindre &n

35 m2, 35-55 m2 och stérre én 55 m?2, se bilparkeringstal for respektive
storleksklass i Tabell 3. Dessa har anvénts p& bade forskar- och
studentbostaderna eftersom det inte finns nagot speciellt parkeringstal fér
studentbostader. Anvandandet av storleksklassificeringen medfér ocksa att det
gar att jamfora behovet av parkeringsplatser efter olika mobilitetsdtgérder med
andra projekt med 'vanliga' bostader.

Tabell 3. Umed kommuns bilparkeringstal fér bostdder och kontor.

Bilparkeringstal Lagenheter/anstallda Besoksparkering

<35 m?2 (per Igh) 0,2 0,1
>35 m2 < 55 m2 (per Igh) 0,5 0,1
> 55 m2 (per Igh) 0,65 0,1
Kontor (per 1000 BTA) 9 1

Eftersom projektet ar i ett tidigt skede finns fortfarande osdkerheter kring exakt
anvandning av verksamhetsytorna. I berakningen antas ytan vara kontor
eftersom den anvandningen genererar hégst parkeringsbehov.

D& besdkandeparkering och parkering reserverad for personer med nedsatt
rorelseférmaga (hadanefter férkortat till RHP) enligt parkeringsnormen inte ska
paverkas av reduktioner har dessa separerats i berakningen. Parkering for
personer med nedsatt rorelsefoSrmaga raknas utifrdn géllande parkeringsnorm
och paverkas inte av reduktioner. Tabell 4 redovisar hur antal platser som ska
reserveras for personer med nedsatt rorelsefdSrmaga berdknas enligt Ume3
kommuns parkeringsnorm.

Tabell 4. Behovet av parkeringsplatser for personer med nedsatt rérelseférméga.

Antal parkeringsplatser upp till | Antal reserverade platser
10 1
50 2
100 3
200 4

Berdknat behov har delats upp pa de olika kvarteren. P& grund av
kvartersuppdelningen samt uppdelningen per ldgenhetstyp gérs avrundning
uppat efter berakning per kvarter for att undvika 6verfloddiga parkeringsplatser i
berdkningen. Kalkylen visar ocksd antal reserverade parkeringar fér personer
med nedsatt rorelsefdrmaga i rétt, vilka kommer behéva finnas vid varje



COWIL
MOBILITETSUTREDNING NORRA CAMPUSPARKEN 17

kvarter. Parkeringstalet for kontor presenteras per 1 000 m2 BTA. Se Tabell 5
nedan for beraknat grundbehov.

Tabell 5. Berdkning av grundbehov fér bilparkering, uppdelat per kvarter. ‘Totalt bpl’
redovisar parkeringsbehovet exklusive RHP.

Andromeda (kv. 21) Parkeringsbehov bil
Lagenhets- P-tal/ | P-tal Antal Totalt
storlek Antal Igh besék | bpl Besok RHP bpl

<35 m2 52 0,2 10,4 5,2 15,6
> 35 <55 m2 3 0,5/ 0,1 1,5 0,3 1,8
> 55 m2 15 0,65 9,75 1,5 11,25
Totalt 70 22 7 2 29
Andromeda (kv. 22) Parkeringsbehov bil

Lagenhets- P-tal P-tal Antal Totalt
storlek Antal bil besék | bpl Besok RHP bpl

<35 m2 121 0,2 24,2 12,1 36,3
> 35 < 55 m?2 9 0,5| 0,1 4,5 0,9 5,4
> 55 m2 36 0,65 23,4 3,6 27
Totalt 166 53 17 3 70
Pegasus Parkeringsbehov bil

Ldagenhets- P-tal P-tal Antal Totalt
storlek Antal bil besdk | bpl Besok RHP bpl

<35 m2 123 0,2 24,6 12,3 36,9
> 35 < 55m?2 15 0,5|] 0,1 7,5 1,5 9
> 55 m2 40 0,65 26 4 30
Totalt 178 59 18 4 77
Hercules Parkeringsbehov bil

Lagenhets- P-tal P-tal | Antal Totalt
storlek Antal bil besdk | bpl Besok RHP bpl

<35 m2 45 0,2 9 4,5 13,5
> 35 <55m2 54 0,5 0,1 27 5,4 32,4
> 55 m2 36 0,65 23,4 3,6 27
Totalt 135 60 14 2 74
Kontor 3413 m? | 9] 1] 31 al 2 | 35
pallaLatris ﬁ;fa' Besok RHP Tgtpallt
Totalt 225 |60 13 285

Berakningen resulterar i ett behov om 285 bilplatser enligt parkeringsnormen,
varav 60 besdksparkeringar utdver ett behov om 13 RHP. Det innebar ett
grundbehov pa 225 platser for boende och verksamma som foresl3s tillgodoses i
mobilitetshubben (antal parkeringsplatser exklusive besdksparkering och RHP).
Enligt lag ska RHP ligga inom 25 meter fran entréer och forutsatts darfor
anldggas pa annan plats &n i mobilitetshubben. Besdksparkering hénvisas till
mobilitetshubben eller parkeringsplatser inom universitetsomradet.

4.2 Cykel

Kommunens parkeringsnorm listar parkeringstalet fér cykel 2,5 per lagenhet i
flerbostadshus férutom for studentrum mindre &n 35 m2 dar talet ar 1,5. I detta
projekt har alla lagenheter under 35 m2 réaknats som studentrum och delade



18

COWL

MOBILITETSUTREDNING NORRA CAMPUSPARKEN

lagenheter fér 4-6 personer som en stor lagenhet med P-tal 2,5 per ldgenhet.
Parkeringstal for kontor uppges som 20 platser per 1000 m2 BTA. Parkeringstal
som anvants i detta projekt listas i Tabell 6 och berdknat parkeringsbehov i
Tabell 7. Parkeringsbehov fér bestkare ar inkluderat i parkeringstalen, platser
for dessa bor tillgodoses tillgangligt i nérheten av entréer.

Tabell 6 Cykelparkeringstal for Iagenheter och verksamheter i omr8det.

Cykelparkeringstal

Lagenheter/anstallda

<35 m?2 (per Igh)

1,5

>35 m2 < 55 m2 (per Igh)

2,5

> 55 m2 (per Igh)

2,5

Kontor (per 1000 BTA)

20

Tabell 7. Berdkning av grundbehov for cykelparkering uppdelat per kvarter.

Andromeda (kv. 21) | Antal Igh Antal cpl

<35 m?2 52 78
> 35 <55 m2m2 3 7,5
> 55 m2 15 37,5
Totalt 123
Andromeda (kv. 22) | Antal Igh Antal cpl

<35 m?2 121 181,5
35-55 m2 9 22,5
>55 m2 36 90
Totalt 294
Pegasus Antal Igh Antal cpl

<35 m?2 123 184,5
35-55 m2 15 37,5
>55 m2 40 100
Totalt 322
Hercules Antal Igh Antal cpl

<35 m?2 45 67,5
35-55 m2 54 135
>55 m2 36 90
Totalt 293

Storlek (kvm)

Kontor 3413 69
Alla kvarter Antal cpl

Totalt 1101

Totalt berdknas ett cykelparkeringsbehov pa 1 101 platser, varav 1 032 for
boende och deras besdkare.
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5 Flexibla parkeringstal

I Umed kommuns parkeringsnorm bestams parkeringstalet utifran vilken zon
projektet planeras. Detta utgér grundbehovet och redovisas i avsnitt 4. Normen
medger ocksd en reducering av antalet bilparkeringsplatser med 10% inom zon
B respektive 40% inom zon A med sa kallat ‘gront parkeringskdp’. Detta under
forutsattningen att ett antal kriterier ar uppfyllda (exempelvis avstand till
kollektivtrafik och busstathet), vissa dtagande (exempelvis parkeringskdp) och
inforande av mobilitetsdtgarder (exempelvis medlemskap i bilpool). I projektet
uppfylls inte samtliga kriterier fér gront parkeringskdp varfér reduktion om 40%
i bilparkeringstal ej gors. I detta avsnitt ges férslag pa hur Umed kommuns
parkeringsnorm kan utvecklas utifran foreliggande projekt.

5.1 Foérutsattningar for reduktion

Studenter &r som sagt en malgrupp som skiljer sig ur manga aspekter fran olika
typer av boende- och familjekonstellationer varfor atgarder for att 6ka deras
mobilitet och minska behovet av egen bil maste utformas och anpassas utifran
den malgruppen. Det finns fa exempel ddr mobilitetsatgarder har
implementerats pa studentbostdder och &nnu farre dar faktisk effekt har
studerats.

Studenter ar generellt en grupp med lagre kdpkraft och Iagre bilinnehav. De &r
aven mer kansliga mot prisférandringar an andra grupper. Cykelinnehavet och
anvandandet av cykel hos studenter i studentstader ar ocksa valdigt hégt. Det
ar darfor viktigt att mobiliteten inom planomradet utformas utifran deras
behov®. Flera av de boende inom omradet férvantas stanna i relativt kort tid, en
eller tva terminer, vilket medfér en lagre sannolikhet fér att skaffa bil.

God infrastruktur for gang och cykel har visat effekter pa att minska bildkandet
med 5-15% jamfért med omradde med samre foérutsattningars. De goda
forutsattningarna inom universitetsomradet har darfér bedémts kunna leda till
en reduktion av behovet av bilparkeringsplatser.

Parkeringsavgifter ar aven ett starkt ekonomiskt styrmedel som har stor
potential att férandra fardmedelsval och resménster. Da parkeringen i omradet
&r tidsreglerad och kostnadsbelagd finns det goda férutsattningar att frén borjan
skapa hallbara resmonster hos nyinflyttade.

Ovanstdende forutsattningar tillsammans med riktade mobilitetsatgérder for att
6ka mobiliteten i omradet bedéms darfor kunna motivera en reduktion av antal
parkeringsplatser for bil i och med implementering av de olika
mobilitetspaketen.

Mojligheten att reducera behovet av parkeringsplatser och darmed
parkeringstalet beror pd férutsattningar som lége, vilken typ av bebyggelse som

5 Anna Bernstad Saraiva, 2020, minnesanteckningar fr&n mote 201006.

6 COWI, 2019, Mobilitets- och parkeringsutredning Campus Lundby.
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planeras samt huruvida mobilitetsdtgérder implementeras i omradet. Nedan
redovisas planomradets férutsattningar och méjligheter till ett reducerat
parkeringsbehov utifrdn geografiskt ldge, projektets malgrupp och
mobilitetsdtgardspaket. Mobilitetsatgardspaketen &r uppdelade i ett baspaket
och tre tillaggspaket som kan medféra en reduktion av parkeringstalet utifrdn
projektets ambitioner.

Reduktionen som féresl3s i tillaggspaketen ar exponentiell: 15%, 20%
respektive 30%, med motivationen att fler mobilitetsatgarder forstarker
varandra’. Sammanstallning av parkeringsbehov och potentiell reduktion
redovisas i Tabell 8.

Tabell 8. Reduktion som féresl8s utefter geografiskt ldge, projekts m8igrupp och
mobilitets§tgérdspaket (baspaket respektive tilliggspaket 1-3).

Parkeringsbehov bil Anpassning Tillaggspaket
P-norm Lage Projekt | Baspaket |1 2 3
Reduktion 0% 10% 20% 20% 15% 20% 30%

Rdékneexempel med 100 bilparkeringsplatser enligt p-norm (antalet
parkeringsplatser rundas uppat):

Baspaket: 100%0,9 x0,8+ 0,8 = 57,6 ~ 58 bilparkeringsplatser
Tilldggspaket 1: 100 0,9 = 0,8 * 0,8 * 0,85 =~ 49 bilparkeringsplatser
Tillaggspaket 2:100 % 0,9 % 0,8 * 0,8 * 0,8 = 46,0 = 46 bilparkeringsplatser
Tillaggspaket 3:100 % 0,9 % 0,8 * 0,8 * 0,7 = 40,3 = 41 bilparkeringsplatser

Sammantaget kan en reduktion av bilparkeringsbehovet fér bostdder pd 60%
uppnas.

Mobilitetsatgérderna paverkar behovet av bilparkering fér bostdder men ska
enligt parkeringsnormen inte pdverka antalet parkeringsplatser fér besékande
eller personer med nedsatt rorelsefosrmaga. Eftersom mobilitetsdtgarder riktar
sig huvudsakligen mot boende raknas reduktionen inte heller for
verksamhetsparkeringen utéver 10% lagesanpassning. Dessa redovisas darmed
separat. Fordelningen per kvarter visas i Tabell 5.

5.2 Lagesanpassning
Projektets ldge i staden och omradets férutsattningar kan mer eller mindre

paverka mobiliteten i ett omrade.

Aktuellt planomrade ligger inom campus fér universitetsstaden och &r &mnat for
forskare och studenter vilket skapar goda férutsattningar fér de boende att

7 Ystads kommun, 2021, Strategier och riktlinjer fér parkering.
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transporteras utan bil d& majoriteten av deras vardagliga malpunkter antas ligga
inom universitetsstaden. Inom universitetsstaden finns aven ett antal
restauranger och livsmedelsbutiker. I nara anslutning till planomradet finns &ven
forskola. Vidare finns goda férutsattningar att transporteras med kollektivtrafik
da det finns hallplatser i nara anslutning till planomrédet med kopplingar in till
centrala Umed. Inom hela universitetsomrddet och in mot centrala Ume3 finns
dven val utvecklade och gena géng- och cykelbanor.

Reglering av narliggande parkering &r ocksa en faktor som paverkar behovet av
bilparkering. Parkeringsavgifter ar ett starkt ekonomiskt styrmedel som har stor
potential att forandra fardmedelsval och resmoénster och olika former av
tidsreglering och lokalisering av parkeringsplatser kan &ven paverka boendes
resmoénster. Inom universitetsstaden ar all parkering avgiftsbelagt och kommer
dven vara det pa de nya parkeringsplatserna som tillkommer med projektet.

Parkeringen planeras aven att anldggas i en samlad anlaggning med andra
former av transportméjligheter och mobilitetsatgéarder, sa som bil- och
cykelpool, vilket ocksd har visat ge god effekt p& ett minskat bilinnehav och
darmed behovet av parkeringsplatser. Daremot ska en malsattning vara att det
ska vara langre att ga till bilparkeringsanlaggningen &n till cykelparkering och
hallplats for kollektivtrafik for de boende for att 6ka attraktiviteten for de
transportslagen. Skillnaden i avstand till mobilitetshubben och hallplats for
kollektivtrafik varierar mellan kvarteren inom planomradet. Overlag bedéms
avstandet till kollektivtrafik vara lika med eller kortare &n till mobilitetshubben
med undantag for de byggnader som ligger narmast mobilitetshubben.
Cykelparkering planeras i direkt anslutning till bostadshusen. Antingen i
cykelrum inne i byggnaderna eller i nara anslutning till entréer.

Planomradets l&ge inom universitetsstaden samt férutsattningar fér mobilitet
skapar darmed médjligheter att reducera parkeringstalet for omradet.

Ovanstaende faktorer bedéms kunna ge en minskning av antal platser for
boende- och kontorsparkering med 10 %8. I Tabell 9 visas behovet av
parkeringsplatser efter lagesanpassning med en reduktion pa 10 %.

Tabell 9. Parkeringsbehov efter ldgesanpassning.

Parkeringsbehov Parkeringsnorm | Lagesanpassning
Kategori 10%

Boendeparkering 194 175
Kontorsparkering 31 28
Totalt exkl. besdk och RHP 225 203
Besoksparkering 60 60
RHP 13 13

8 Goéteborgs Stad, 2021, Anvisningar for mobilitet och parkering i Géteborgs stad.
-Parkeringsnormen mdjliggdr en sénkning pa cirka 15 % p& p-talet for bostéder. Férutsattningarna for
gang- cykel- och kollektivtrafik skiljer sig dock at mellan staderna varfor en sankning p& 10 % bedéms

eIt . o
som mdjlig i Umea.
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5.3 Projektanpassning

Utifrdn projektets karaktér kan behovet av bilparkering variera. Utifran aktuellt
projekt som riktar sig till stundeter och forskare bedéms parkeringsbehovet vara
lagre an vid projekt med 'vanliga' bostader.

Studenter ses generellt som en grupp med I&gt bilinnehav. De &r ocksd
kansligare mot prisregleringar och extra kostnader vilket en parkeringsplats
innebar. Umed kommuns parkeringsnorm har ingen specifik anpassning till
student- och forskarbostader. Studier om studenters bilinnehav och exempel
frén andra detaljplaner® visar pa ett det finns goda méjligheter att sanka
parkeringstalet vid student- och forskarbostader. En sankning pa 20 % bedéms
darfor vara mojlig for det aktuella planomradet!?. Andra kommuner mojliggér
aven for parkeringstal nara 0 vid detaljplaner for studentert?.

Det planeras &ven fér en mobilitetshub vilket visar pd héga ambitioner att skapa
en god mobilitet fér de boende i omradet.

I Tabell 10 visas behovet av parkeringsplatser efter projektsanpassning med en
ytterligare reduktion fér boendeparkering pa 20% av parkeringsbehovet efter
lagesanpassning.

Tabell 10. Parkeringsbehov efter projektanpassning.

Parkeringsbehov Parkeringsnorm | Ldgesanpassning | Projektanpassning
Kategori 10% 20%
Boendeparkering 194 175 140
Kontorsparkering 31 28 28
Totalt exkl. besdk och RHP 225 203 168
Besbksparkering 60 60 60
RHP 13 13 13

5.4 Mobilitetsatgarder

For att ytterligare reducera antalet parkeringsplatser inom omradet kan
mobilitetsdtgarder implementeras. Mobilitetsatgérder tillsammans med goda
forutsattningar for mobilitet har visat p& goda resultat att minska behovet av
parkeringsplatser for bil vid bostader och verksamheter. Mobilitetsatgérderna &r
framst riktade till boende d& potentialen &r storst for att pdverka boendes
bilinnehav samt att allra storsta delen av det totala parkeringsbehovet for
omradet genereras av boendeparkeringen. Ett baspaket och tre tilliggspaket har
tagits fram i samverkan med Akademiska hus. Atgardspaketen &r anpassade
efter de specifika forutsattningarna for omradet och projektet. Akademiska hus
&r dven byggaktor for hela omradet vilket medfér goda méjligheter att skapa en

9 Trivector, 2013, Parkeringstal fér studentldgenheter, Flemingsberg & Trivector, 2012, Grén Resplan
for Chalmers campus Johanneberg.

10 Goteborg stads parkeringsnorm méjliggér en sankning pé cirka 10 % dock utan hansyn till vilka som
bor i lagenheten varfor en hogre sankning foreslas har.

1 Till exempel Stockholm, Lund, Géteborg
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hallbar mobilitet for hela omradet och samverkan mellan olika mobilitetstjanster
och 3tgarder.

Paketen redovisas nedan med atgarder samt nar under processen atgarderna
senast ska vara implementerade. Akademiska hus ansvarar for implementering
och uppféljning av samtliga dtgérder.

5.4.1 Baspaket

Baspaketet bedéms kunna sanka parkeringstalet for boendeparkering med 20 %
forutsatt att alla dtgérder i paketet genomférs. Tabell 11 redovisar
mobilitetsatgarder i baspaketet samt i vilket skede de bér implementeras.

Tabell 11. Mobilitets8tgérder i baspaket.

Mobilitetsatgard Implementering
Valkomstpaket till nyinflyttade Inflytt
Kvalitativ cykelparkering Inflytt samt
kontinuerlig
Mdjlighet till cykelservice Planskede
Mojlighet till atervinning i omradet Planskede
Mobilitetssamordnare Kontinuerligt
Sakerstdlla uppfoljning med berérda parter Kontinuerligt

Nedan féljer en mer detaljerad forklaring vad de olika dtgérderna innebér.

Valkomstpaket for nyinflyttade

Ett mobilitetspaket ska ordnas till alla boende vid inflyttning under hela
avtalstiden. Paketet kan exempelvis inneh3lla information om bland annat
hallbart resande, méjligheter for hallbart resande i omradet och lokala
malpunkter. Paketet ska ocksd innehdlla ndgon fysisk gdva som underlattar
resor utan bil. Syftet ar att uppmuntra boende att géra sina resor utan egen bil.
Exempel p& gdva kan vara prova-pa-kort till kollektivtrafiken eller 1necykel,
erbjudande om cykelservice eller ndgot liknande som uppmuntrar till mer
h&llbara resvanor.

Akademiska hus bér vara ansvarig for att valkomstpaket tillhandahalls vid
inflytt.

Kvalitativ cykelparkering

Kvalitetshéjande dtgarder utdver grundkrav for cykelparkering bor inféras for att
o6ka cykelns attraktivitet som trafikslag. Eftersom olika grupper av cyklister har
olika behov, preferenser och gor olika av typer av resor ar det dnskvart att
diversifiera cykelparkeringsplatserna. Darfor foreslas att
cykelparkeringsplatserna anpassas utifran fyra typer av anvandning.
Beskrivningar och utformningskrav for dessa aterfinns i bilaga 8.1.
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> Cykelgarage for daglig anvandning
> Utomhusparkering for daglig anvandning,
> Besoksparkering

> Cykelférvaring
Férdelning mellan dessa platser foreslds enligt nedan

> Minst 35% av platserna placeras i cykelgarage fér daglig anvandning

> Minst 15% av platserna utformas som utomhusparkering for daglig
anvandning

> Minst 10% som besdksparkering

> Cykelférvaring - ej kravsatt

I 6vrigt foreslds att 2,5% av det totala bestdndet tillignas
lastcykelparkeringsplatser.

Moéjlighet till cykelservice

For att ytterligare 6ka forutsattningarna for att 6ka cyklandet i omradet &r det
viktigt att det finns utrymme f6ér cykelservice med mdjlighet att byta dack,
verktyg for cykelservice, tvatt av cykel, pumpa dack mm. Cykelservicen ska
finnas i en tillganglig lokal och kan till exempel lokaliseras i mobilitetshubben
eller annan nérliggande lokal. Syftet &r att underlétta for boende att halla sin
cykel i trim och uppmuntra fler att forlanga cykelsdasongen.

Akademiska hus maste sakerstalla att utrymme for cykelservice tillgodoses samt
att utrymmet underhalls och uppdateras vid behov.

Maojlighet till 3tervinning i omrddet

Méjlighet till avfall och atervinning i omradet minskar behovet av egen bil da det
ar mojligt att gd eller cykla till dtervinningen. I mobilitestshubben planeras for
miljérum dar alla fraktioner gar att dtervinna. Vid terminsslut bér méjligheten
att sldnga grovsopor sa som mébler och liknande finnas for att minska behovet
att transportera bort det med bil. En méjlighet &r att ha containerdagar da det
ar mojligt for de boende att slanga sina grovsopor. Akademiska hus maste
sakerstélla att utrymme for avfall och dtervinning tillgodoses i detaljplanen samt
att det underhalls och uppdateras vid behov. Akademiska hus bor &ven vara
ansvariga for att containerdagar genomfors och att det kommuniceras till de
boende.

Mobilitetssamordnare

En mobilitetssamordnare ska sakerstalla att dtgérder implementeras och att
behovet av mobilitetsdtgarder féljs upp. En mobilitetssamordnare bér
kontinuerligt uppdatera sig pd nya trender och innovationer inom mobilitet for
att sakerstalla de boendes behov av hallbar mobilitet och behovet av
parkeringsplatser for bil och cykel uppratthalls.
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Akademiska hus ar ansvarig for att tillsatta en mobilitetssamordnare som
kontinuerligt ska sédkerstélla att mobiliteten uppratthdlls i omradet.

Sakerstidlla uppfoljning med berdrda parter

En ytterligare uppgift for mobilitetssamordnaren ar att sakerstalla att kontakter
med berdrda parter uppratthdlls samt folja upp hur dtgarder anvands och kan
utvecklas. Ett bra samarbete mellan berérda parter ar viktigt for att skapa bra
forutsattningar fér en bibehallen och I1&ngsiktig hallbar mobilitet i omradet.

Akademiska hus ar ansvariga genom mobilitetssamordnaren att sakerstalla en
god relation mellan berdrda parter.

I Tabell 12 nedan visas behovet av parkeringsplatser efter baspaketet med en
ytterligare reduktion pd 20% av berédknat parkeringsbehov efter ldges- och
projektanpassning.

Tabell 12. Parkeringsbehov efter baspaketet.

Lages- Projekt-
Parkeringsbehov Parkeringsnorm | anpassning | anpassning | Baspaket
Kategori 10% 20% 20%
Boendeparkering 194 175 140 112
Kontorsparkering 31 28 28 28
Totalt exkl. besék och RHP 225 203 168 140
Besoksparkering 60 60 60 60
RHP 13 13 13 13

5.4.2 Tillaggspaket

For att ytterligare reducera behovet av bilparkeringsplatser och 6ka mobiliteten i
omradet kan tillaggspaket med mobilitetsatgarder implementeras. Forutsatter
att samtliga dtgérder i baspaketet genomférs. Tillaggspaketen &r mer flexibla
och ger reduktion i tre steg. Atgarderna &r dven varderade lite olika dar de som
ar gronmarkerade bedéms kunna ge en hdgre effekt an de andra. Tabell 13
redovisar atgarderna samt i vilket skede de bér inforas.

Tillaggspaket 1 &r implementering av tre av de nedanstdende 3tgédrderna varav
en ska vara en grénmarkerad. Tilliggspaket 1 ger en reduktion pa 15 %.

Tillaggspaket 2 &r implementering av fyra av de nedanstdende dtgarderna varav
tva ska vara gronmarkerade. Tillaggspaket 2 ger en reduktion pa 20 %.

Tillaggspaket 3 &r implementering av fem av de nedanstdende dtgarderna varav
tre ska vara grénmarkerade. Tilliggspaket 3 ger en reduktion pd 30 %.
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Tabell 13. Mobilitets8tgérder i tilliggspaketen.

Mobilitetsatgard Implementering
Privat bilpool Inflytt
Medlemskap till bilpool Inflytt
Cykelpool Inflytt

Kampanijer for hallbart resande Kontinuerligt

Samarbete med biluthyrning Kontinuerligt

Samarbete med cykeluthyrning Kontinuerligt

Leveransfack Planskede
Digitala tjanster fér mobilitet Kontinuerligt
Bilpool

Tillgdng till bilpool inom omradet skapar forutsattningar for ett minskat
bilinnehav bland de boende, foérutsatt att denne anpassas till malgruppen. Ofta
bor studenter inte sa 18ngsiktigt pa samma stélle samt &r kénsliga mot
prisférandringar varféor medlemskap bér utformas efter behov. Det finns till
exempel inget syfte med att erbjuda medlemskap ett visst antal ar eller skapa
ett samarbete med en bilpool som skapar en ytterligare kostnad fér de boende.
Ett medlemskap anpassat efter de boendes behov kan daremot leda till ett
minskat behov av egen bil och foljaktligen ett minskat parkeringsbehov. Utdver
medlemskap ar det viktigt att sakerstalla att det finns poolbilsplatser i narheten
av planomradet (ett generellt Iampligt avstdnd mellan parkeringsanldggning och
malpunkt &r 500 meter!2) och ett l&mpligt antal platser &r reserverade
(exempelvis 1 bilpoolsplats per 50 lagenheter!3.14) for bilpool (exempelvis inom
kvartersmark eller mobilitetshubben). Syftet @r att medlemskapet ska gora
poolbil sa fordelaktigt att boende véljer bort &gande av egen bil.

Akademiska hus ansvarar for att ett samarbete med en extern bilpoolsaktér
skapas och ett medlemskap utformas som uppfyller de boendes behov samt
sakerstélla tillgangligheten till narliggande bilpoolsplatser.

Cykelpool
En cykelpool kan skapa ett komplement till transporter med bil. Cykelpoolen ska
ha specialcyklar s& som lastcyklar och elcyklar fér behov av att transportera en

12 ymed kommun, 2018, Parkeringsnorm fér Ume8 kommun
13 Lunds kommun, 2018, Parkeringsnorm for cykel och bil i Lunds kommun
14 Link6épings kommun, 2021, Reducerad bilparkeringsnorm: Tillfallig vagledning som komplement till

géllande norm (Parkering i planering och bygglov, 2012).
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stérre last samt fér langre resor. Ett [ampligt antal ska anordnas (exempelvis 1
cykelpoolsplats per 25 lagenheter!®) och cykelpoolen bér ordnas i ett
lattillgangligt 1age och efterfrdgan ska foljas upp arligen. Cykelpoolen ska ses
som ett komplement till bildkandet och inte minska behovet av egen cykel for de
som har det som framsta transportmedel. Hyra av cykel bér darfor forses med
en mindre kostnad d& en gratis cykelpool skulle innebé&ra en for hog attraktivitet
i ett omrade med studenter.

Akademiska hus boér vara ansvarig for att utforma en cykelpool i ett
l4ttillgangligt 1age inom eller i ndra anslutning till fastigheten utifran de boendes
behov samt félja upp anvandning av cykelpoolen och hur utformningen stammer
Overens med anvandarnas behov.

Kampanjer for hdllbart resande

Fastighetsdgaren kan exempelvis genomfdra en arlig mobilitetsaktivitet,
foretradesvis vid terminsstart. Aktiviteten kan ha olika uppldgg, exempelvis att
uppmuntra till vintercykling, men minst fri cykelservice ska erbjudas. Syftet ar
att pa ett dterkommande och positivt satt halla mobilitetsfragan levande. Tydlig
information om vilka mobilitetsatgarder som finns och hur de fungerar bér finnas
for samtliga vid inflyttning.

Akademiska hus ska vara ansvariga for att uppratthalla mobiliteten i omradet
med hjalp av val utformade och riktade kampanjer eller aktiviteter.

Samarbete med biluthyrning

Ett samarbete med biluthyrning kan minska behovet av en egen bil och
parkeringsplats. Biluthyrning kan ses som mer flexibelt for studenter da det inte
kravs ndgot medlemskap och det &r mojligt att hyra en bil for att aka ivag en
helg eller liknande. Biluthyrningsstallen erbjuder ofta aven en variation av bilar
och modeller fér att passa de flesta behov. Det &r aven mdjlig att hyra stérre
bilar for flytt eller liknande.

Akademiska hus bér ansvara for att starta och uppratthalla ett samarbete med
en extern biluthyrningsfirma. Studenter ar kansliga mot prisférandringar varfér
prissattningen ska utformas efter behov. Efterfragan bér ses dver kontinuerligt
och uppdateras ut efter behov.

Samarbete med cykeluthyrning

Ett samarbete med en cykeluthyrningsfirma kan dka mobiliteten for de som inte
har tillgdng till egen cykel och minska behovet av egen bil. Cykeluthyrningen
kan erbjuda olika typer av cyklar s& som Iadcyklar och elcyklar. Vissa
cykeluthyrningsstallen erbjuder aven kép av begagnade cyklar och service. Ett
samarbete med en cykeluthyrningsfirma kan darmed dven uppmuntra till ett
mer |&ngvarigt 6kat cyklande.

Akademiska hus bér ansvara for att starta och uppratthalla ett samarbete med
en extern cykeluthyrningsfirma. Studenter ar kansliga mot prisférandringar

15 Link6épings kommun, 2021, Reducerad bilparkeringsnorm: Tillfallig vagledning som komplement till

géllande norm (Parkering i planering och bygglov, 2012).
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varfor prissattningen ska utformas efter behov. Efterfragan bor ses éver
kontinuerligt och uppdateras ut efter behov.

Leveransfack

Leveransfack i anslutning till bostader minskar behovet av transporter da varor
kan levereras till de boende. Det bér finnas olika storlek pa leveransfacken for
att f& plats med olika typer och storlekar pa paket. Leveransfack med
kylfunktion méjliggdr aven for leveranser av matvaror. Leveransfacken bor
placeras tillgangligt och centralt fér de boende i omradet.

Akademiska hus ska sakerstalla att det finns utrymme fér leveransfack inom
planomradet. Leverantéren bor vara relativt véletablerat hos manga
internethandelssidor och for att vara en bra samarbetspartner fér Akademiska
hus och for att sakerstalla ett gott genomférande av implementeringen av
leveransfack.

Digitala tjanster for mobilitet

Digitala tjanster fér mobilitet kan till exempel vara en app som knyter samman
flera olika mobilitetstjanster och inkluderar allt ifrdn reseplanerare med
kdpfunktion till digitala mobilitetsabonnemang som paketerar nya
mobilitetstjanster med traditionell kollektivtrafik. Tanken &r att det ska vara s
lattillgangligt och anvandbart att fler upplever det som ett battre val att
kombinera mobilitetstjénster, cykel och gang, &n att dga bil. Mobilitetstjansten
ska goras tillganglig for alla boende och vara méjlig att utforma efter eget
behov.

Akademiska hus ar ansvariga for att implementera en digital mobiltjanst. Det
finns manga pilotprojekt idag som till exempel Umigo som tagits fram i samband
med Umead universitet. Anvandning och néjdhet bland de boende bér féljas upp
kontinuerligt for att sakerstalla att dtgarderna har den effekt som efterstravas.

Tabell 14 nedan redovisar beraknat antal parkeringsplatser med baspaketet
samt de tre olika tillaggspaketen. Tilldaggspaketens reduktion berdknas utifran
parkeringsbehovet med baspaket.

Tabell 14. Parkeringsbehov med 8tgérder, dér tilliggspaket 1, 2 eller 3 véljs.

Med 8tgérder

Parkeringsbehov Baspaket Tillaggspaket (1, 2 eller 3)
Kategori 20% 15% 20% 30%
Boendeparkering 112 96 90 79
Kontorsparkering 28 28 28 28
Totalt exkl. besdk och RHP 140 124 118 107
Besoksparkering 60 60 60 60
RHP 13 13 13 13
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5.5 Resultat av parkeringsbehov

Nedan redovisas totalt parkeringsbehov for bil utifran de olika stegen och
potentiell reduktion samt behovet av cykelparkering inom planomradet.

Tabell 15. Parkeringsbehov for bil.

Parkeringsbehov bil Anpassning Tillaggspaket

P-norm Lage Projekt | Baspaket |1 2 3
Kategori 10% 20% 20% 15% 20% 30%
Boendeparkering 194 175 140 112 96 90 79
Kontorsparkering 31 28 28 28 28 28 28
Totalt exkl. besok
och RHP 225 203 168 140 124 118 107
Besoksparkering 60 60 60 60 60 60 60
RHP 13 13 13 13 13 13 13
Totalt 298 276 241 213 197 191 180

Tabell 16. Parkeringsbehov fér cykel.

Parkeringsbehov cykel

Totalt 1101




30

COWL

MOBILITETSUTREDNING NORRA CAMPUSPARKEN

6 Samnyttjande

Férutom de redan beskrivna mobilitetsatgarderna kan samnyttjande av
parkeringsplatser medféra ett minskat parkeringsbehov. Samnyttjande kan ske
mellan biltrafikanter med olika &ndamal som nyttjar parkeringsplatser vid olika
tider pd dygnet. Norra campusomradet har potential fér samnyttjande, med
befintliga parkeringsplatser p& campus saval som med planerade verksamheter
och narliggande detaljplaner.

Potentialen for samnyttjande mellan boende och verksamma inom detaljplanen
har dock inte beraknats eftersom den férdjupade Oversiktsplanen anger att
samnyttjande inte ar lampligt for boendeparkering eftersom bilen ska kunna
forvaras vid bostaden under hela dygnet.

Det kommunala parkeringsbolaget Upab har hand som alla parkeringar inom
campus vilka regleras med tim- eller dygnstaxa eller parkeringstillstand. Inom
befintliga parkeringsanlaggningar sker det redan idag ett samnyttjande mellan
boende, verksamma och bestkare dar dven nya boende med parkeringstillstdnd
kommer kunna samnyttja parkeringsplatser.

Fér Norra campusomradet har det antagits att platser for besdkare till student-
och forskarbostaderna kan samnyttja parkering med befintliga platser pa
campus inom acceptabelt gadngavstand (se avsnitt 7) och att inga nya platser
behdver uppforas for det &ndamalet. Besokare till bostader anlédnder framst pa
kvéllar och helger, medan anstallda vid universitetet generellt anvander
platserna pa dagtid under arbetsveckan. Faktisk beldggning for universitetets
parkeringar har dock inte kunnat erh3llas.

Akademiska hus har &ven planer pa att exploatera omrdden runt om kring
planomradet med bade bostader och verksamheter dar det kommer att finnas
goda mdjligheter att samnyttja parkeringsanlaggningar.

Samnyttjande av bilparkering har manga fordelar. Det skapar en jamnare
belaggning éver dygnet, 6kar méjligheten till en tat stadsbebyggelse, minskar
behovet av nya parkeringsplatser samt 6kar tryggheten d& parkeringen sallan &r
tom.

Samnyttjande for cykelparkeringar har inte berdknats i detta uppdrag da det
framst ar bostédder som planeras och det bér finnas tillganglig plats att parkera
cykeln dygnet runt.
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7 Lokalisering av parkering

Placering av bilparkeringsplatser bestams delvis utifrdn acceptabelt
gangavstand. Enligt Umed kommuns parkeringsnorm &r avstandet 500 meter for
boende i zon A. Parkering for personer med nedsatt rérelsefésrmaga ska placeras
inom 25 meter till en tillganglig entré. Besdkande bor ha kortare avstand fran
parkering an boende och anstdllda. Inom zon A bér besdkare inte ha mer @n 300
meter och anstallda hos verksamheterna inte mer &an 600 meter mellan
parkering och malpunkti6, Ett langre avstand till bilparkering &n till alternativa
fardmedel bor aven framjas for géra andra fardmedel mer konkurrenskraftiga
och minska bilanvandandet.

Behovet av parkeringsplatser fér de boende och verksamma inom planomradet
planeras att tillgodoses i mobilitetshubben som ar planerad i den norra delen av
planomradet pd en befintlig parkeringsplats. Mobilitetshubben ska &ven innefatta
de platser som tas i ansprak till féljd av planerad bebyggelse. Mobilitetshubben
ligger inom en 500 meter radie fran hela planomradet. G&ngavstandet bedéms
darmed vara acceptabelt fér de boende i omradet.

Parkeringsplatser fér bestkare beddms kunna tillgodoses inom befintliga
anldggningar inom campus d& besokare ofta &r i behov av parkering vid andra
tider &n till exempel verksamma inom universitetet. I Figur 6 visas avstand fran
planomradet till befintliga anldggningar i ndrheten. Besdkare bedéms kunna
parkera inom 300 meter fradn bostdderna inom planomradet vilket &r ett godkant
avstand utifran Umead kommuns parkeringsnorm.

| Teckenforklaring
300 m diamter

1'.‘:‘1..

s~ 7 . Parkeringsplatser Avgift

3 O Planomrade
L |

Figur 6. Illustration av nuldge. Cirka 300 meter diameter mellan planomr8det och
avgiftsplats for besékare.

Tabell 17 redovisar totalt antal bilparkeringsplatser som maste tillgodoses i och
med exploateringen. Parkeringsbehovet fér boende ska tillgodoses i

16 ymed kommun, 2018, Parkeringsnorm for Umed kommun. S.12.
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mobilitetshubben, antal platser beror pa vilka mobilitetsatgarder som
implementeras. Om det verkliga behovet av bilparkeringsplatser dverstiger
kapaciteten inom planomradet kan parkeringskép pa narliggande fastigheter
eventuellt vara en mojlighet for att tillgodose det resterande behovet.
Akademiska hus ansvarar for eventuellt genomférande av parkeringskop via
exploateringsavtal och i samrad med Umed kommun innan planen vinner laga
kraft.

Parkering fér besdkare bedéms kunna tillgodoses inom befintliga
parkeringsanldggningar pa universitetsomradet som ligger ndrmare &n 300
meter fran planomradet. Parkering for personer med nedsatt rérelsefoSrmaga ska
tillgodoses inom 25 meter fran alla entréer. Totalt for omradet krévs 13
parkeringsplatser for personer med nedsatt rérelseféSrmaga. I Tabell 5 redovisas
grundbehovet per kvarter.

Tabell 17. Parkeringsbehov for bil.

Parkeringsbehov bil Tillaggspaket

Baspaket |1 2 3
Kategori 20% 15% 20% 30%
Parkeringsbehov
boende och kontor 131 113 106 93
Besoksparkering 60 60 60 60
RHP 13 13 13 13

Umed kommuns parkeringsnorm specificerar inget bestamt avstdnd mellan
cykelparkering och boende. En dvergripande princip for lokalisering av
cykelparkering &r hursomhelst att den bor ligga ndrmare malpunkt &n
motsvarande parkering for bil. Det kommer av att cyklister naturligt har stora
forvantningar pa att kunna parkera nara malpunkt men det kan ocksd betraktas
som ett verktyg for att framja cykelanvandningen och gér den mer
konkurrenskraftig gentemot exempelvis bil. En pataglig effekt av felaktigt
lokaliserad cykelparkering ar att cyklister avvisar organiserad parkering till
forman for att parkera “fritt” narmare malpunkt. Det kan skapa tillganglighets-
och framkomlighetsproblem néar cyklar parkeras pa olampliga platser. Utan
organiserad cykelparkering i form av stéll &r ocksa riskerna stérre att cyklar
faller omkull, skadas eller blockerar andra trafikanter eller entréer.
Cykelparkering kan alltsd utdver att hdja cykelns attraktivitet &ven ses som en
disciplinerande atgard for att forhindra ordningsproblem till f5ljd av felaktigt
parkerade cyklar.

For cykelparkering som @amnas for daglig anvandning (i garage eller
utomhusparkering) rekommenderas ett avstand till bostadsentré pd mindre &n
25 meter med en hégsta grans om 50 meter. Platser fér besdksparkering (kort
forvantad parkeringstid, ej dag- eller nattparkering) bor placeras i direkt
anslutning till malpunkt, hégst 25 meters avstand. Vid sallananvandning eller
forvaring av cyklar ar det specifika avstandet mellan parkering och malpunkt av
mindre betydelse. I teorin skulle cyklar som endast forvaras kunna lokaliseras i
omradets mobilitetshubb. En éverhadngande risk &r dock att
sallananvandningscyklarna and& parkeras pa platser i cykelgarage som &r
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amnade fér daglig anvandning. Ett satt att undvika detta ar att hanvisa
salllananvandningscyklisterna till ett tvavaningstills évervaning med tydlig
skyltning, dessa placerade i garage. Tvavaningstallens évervaning raknas som
cykelférvaring och inte som cykelgarage fér daglig anvandning.

Slutligen innebér cyklisternas stérre forvdntan pa narhet till parkering att ett
stérre antal lokaliseringar av cykelparkering jamfort med bilparkering kommer
behdva upprattas for att tillgodose omradets bostadshus med tillracklig nérhet
till cykelparkering.

7.1 Parkering under utbyggnad

Byggnationen av omradet kommer ske i etapper. Under tiden omradet och
mobilitetshubben byggs kommer tillfélliga parkeringsplatser att anldggas inom
kvartersmark. Under tiden kommer aven behovet att parkeringsplatser att féljas
upp for att sakerstalla att vare sig féor manga eller for f& parkeringsplatser byggs
i anslutning till planomradet.

7.2 Kompletterande parkeringsplatser

Om parkeringsbehovet 6verstiger antal parkeringsplatser som planeras i
mobilitetshubben finns olika alternativ for att tillgodose det behovet pa andra
satt. Om mobilitetsdtgarder som genererat en reduktion av parkeringstalet
misslyckas att implementeras maste dven de platser den reduktionen medférde
kompenseras for.

Kompletterande parkeringsplatser kan i vissa fall I6sas med parkeringskép pa
befintliga anldaggningar inom campus. Tillgangligheten och genomfdrbarheten for
detta maste i s& fall understkas i samrdd med kommunen for att sdkerstalla
parkeringsbehovet i omradet och exploateringsavtal vara undertecknat innan
antagande av detaljplanen sker.

En annan mdéjlighet ar att anlagga parkeringsplatser tillhérande aktuellt
planomrade inom andra detaljplaner som planeras i narheten. Akademiska hus
ager all mark inom campus och har darfér méjlighet att sdkerstdlla att det
verkliga parkeringsbehovet uppfylls inom andra planer om beraknat
parkeringsbehov understiger det verkliga behovet eller om dtagande om
mobilitetsatgarder inte uppfylls.

I och med att denna mobilitetsutredning &r ett pilotprojekt inom Umed kommun
ar det viktigt att ha en utgdngspunkt med héga ambitioner. Detta ar méjligt dd
det finns alternativ for att tillgodose parkeringsbehovet for omradet om
efterfrdgan skulle skilja sig fr&n det berdknade.
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8 Bilagor

8.1 Kvalitativ cykelparkering- fordjupning

Cykelparkeringsplatser bor utformas utifr@n dess plats och anvéndare. Eftersom
olika grupper av cyklister har olika behov, preferenser och gor olika av resor ar
det 6nskvart mer en an typ av cykelparkering for att betraktas som kvalitativ.
Darfor foreslds att platserna anpassas utifran fyra typer av anvédndning.

> Cykelgarage fér daglig anvdndning
> Utomhusparkering fér daglig anvdndning
> BesOksparkering

> Cykelférvaring

Utformningskrav for kvalitativ
cykelparkeringar

Utdver de olika parkeringstyperna ovan som baseras pa anvandning s& krévs att
cykelparkeringsplatser anpassas for mer platskravande fordon. Parkeringar for
lastcyklar eller cykel med karra bedéms i flera kommunala riktlinjer till mellan 5-
10% av det totala bestandet!®. Lastcyklar anvands ofta som komplement till bil
och sarskilt i barnfamiljer. Eftersom studenter i mindre utstrackning an andra
grupper dger bil och bostadshusen framst kommer vara singelhushdl foreslas att
2,5% av det totala bestdndet utformas som lastcykelparkeringsplatser. En andel
som ocksa foreslagits i nybyggnadsprojektmed med bland annat student- och
forskarlagenheter, i ett liknande semicentralt ldge i staden'® 20, Lastcykelplatser
kan placeras i cykelgarage fér daglig anvandning eller utomhusparkering for
daglig anvandning, den hdgre sdkerheten i cykelgarage ar dock en fordel.

Umea ligger pa 63:e breddgrader med ett klimat som ger upphov till stora
skillnader mellan inom- och utomhustemperatur. Kraftiga och dagliga skiftningar
i temperatur kan orsaka korrasion och onddigt slitage pa cykelkomponenter.
Darfér rekommenderas att cykelparkeringsutrymmen inte ar uppvarmda till
normal rumstemperatur. Féljande utformningskrav utgoér standard for kvalitativ
cykelparkering.

Cykelgarage for daglig anvandning

Utformning som passar cyklister som dagligen anvander cykel och som ar
mycket man om sdkerhet och komfort, exempelvis dgare av elcyklar.

18 Gateborgs stad, 2017, Cykelparkeringsquide s.5.

19 Tyréns, 2020, Handlingsplan fér mobilitet och parkering s.14.
20 Stockholms stad, 2023-01-15, Etapp 1 drar i gdng i Slakthusomradet.
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> Inomhus i I18st utrymme, kostnadsfritt fér boende
> Torrt men bor inte vara uppvarmt

> I gatuplan, utan trésklar eller hojdskillnader som inte har ramp med I&g
lutning.

> In- och utpassage till cykelutrymme ska inte begransas av fler &n tva
dérrar.

> Entréer till cykelrum, cykelgarage ska vara extra breda, minst 1,2 meter
och férsedda med automatiska dérréppnare.

> Cykelgarage beldagget i ett bostadshus och som anvands gemensamt av
ytterligare bostadshus ska vara utrustade med tva entréer. En entré som
nds utifrdn, amnad for externa besékare och en entré som gor att
cykelgaraget nas fran bostadshusets trapphus.

> Stall som erbjuder ramlsning
> Mandverutrymmen enligt bilaga 8.2
> Upplyst och 6éverblickbart

> Utrustning som mojliggér laddning av batterier till el-cyklar, enklare
reparationer och tryckluft for pumpning av déack.

> Kontinuerligt underhall, renhalining och bortforsling av skrotcyklar

> Vid nyttjande av tvdvaningsstall raknas endast den nedre vaningen till som
standarden cykelgarage for daglig anvandning.

Utomhusparkering for daglig anvandning

Utformning som passar cyklister som dagligen cyklar och som har nadgot hégre
krav pa tillganglighet relativt sakerhet. Exempelvis behéver inga dérrar passeras
eller I3sas upp som i fallet med ett cykelgarage. En utformning som erbjuder en
hog grad av sakerhet och komfort?t,

> Utomhus i 6ppet, vaderskyddat utrymme (tre vdggar+tak).

> Placering i anslutning till entré, hogst 50 m avstand till entré

> Tydlig skyltning- méjlighet att se parkeringen fran fastighetens entré
> Val belyst

> Ramldsning

21 Goteborgs stad, 2017, Cykelparkeringsguide s.9.
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> Kontinuerligt underhall, staddning och bortforsling av skrotcyklar

BesoOksparkering

Parkering som passar cyklister som ska gor korta besdk, ej natt- eller
dagsparkering. Vardesatter tillganglighet (narhet) 6ver service som vaderskydd.

> Ramldsning
> Kontinuerligt underhall, staddning och bortforsling av skrotcyklar

Cykelforvaring

Parkering som lampar sig fér anvandare som inte dagligen anvander cykel.

Kraver hog sdkerhet men tillgéngligheten behdver inte vara lika stor.

> Inomhus i 1&st utrymme

> Kan rullas in och ut, lyft i exempelvis tvastallsldsning sker med hydraulisk
hjalp.

> Torrt men bor inte vara uppvarmt

* For att platseffektivt forvara cyklar inomhus kan ett tvavaningstall med
hydraulik anvandas. Minsta takh6jd bor vara 2,5m-2,8m?2 och 2,5 meter fritt
utrymme bakom rampen i nedfallt 1age, se bilaga.

Lokalisering

Narhet till m3lpunkt &r en viktig egenskap i valet av plats for cykelparkering.
Huskropparna inom detaljplaneomradet &r placerade tillracklig tétt foér att medge
att en och samma cykelparkering kan forse flera hus med cykelparkering och
samtidigt betraktas som kvalitativa enligt narhetskrav om helst 25 men hégst 50
meters avstand till malpunkt (bostadshusensentréer).

Cykelgarage
D& narhet &r en viktig egenskap for dagliga cykelanvéndare &r den genaste
placeringen for ett cykelgarage i varje huskropps gatuvaning. Hursomhelst kan

ett stdrre samlat cykelgarage som tjanar boende i flera olika huskroppar
betraktas som kvalitativ under vissa, nedan specificerade, forutsattningar.

> Placering som medger ett hdgsta avstdnd om 50 meter till samtliga
tjanande huskroppars entréer.

>  Separat entré fran bostadshusets trappuppgang

> Tydlig skyltning till cykelgarage, siktlinjer till avsedda hus
> Minimalt antal dérrar fér in- och utpassage, en max tva

> Dérrar med automatisk dorréppning

Utomhusparkering

22 Tyréns, 2020, Handlingsplan fér mobilitet och parkering s.8.
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Narhet ar aven en viktig egenskap fér anvdndare av utomhusparkering. En
samlad utomhuscykelparkering som tjanar boende i flera olika huskroppar
betraktas som kvalitativ under vissa, nedan specificerade, forutsattningar.

«  Placering som medger ett hégsta avstand om 50 meter till samtliga
tjanande huskroppars entréer.

« Tydlig skyltning till cykelgarage, siktlinjer till avsedda hus
BesoOksparkering

Vid korta bestksparkeringar &r narhet mellan parkering och malpunkt av stor
vikt. Darfor bor besoksparkeringen erbjuda ett mycket kort avstand till entré och
inte samlas till en stérre anldggning. For att undvika att besdksparkeringen far
kapacitetsbrist (med anledning av dess attraktiva narhet) bor standarden
begrénsas till ramlds och inte vaderskydd.

»  HoOgst 25 meter mellan bostadsentré och cykelparkering

Cykelforvaring
> Inom gdngavstand

Fordelning av platser
> Cykelgarage for daglig anvdndning - minst 35% av platserna
> Utomhusparkering fér daglig anvéndning - minst 15% av platserna
> BesOksparkering - minst 10% av platserna
> Cykelférvaring - resterande platser
«  2,5% av det totala bestandet tillignas lastcykelparkeringsplatser, i

cykelgarage eller utomhusparkering.

8.2 Rekommenderade utrymmesbehov for olika
typer av cykelparkering

Hjulhdllande cykelparkering,

For att undvika att cyklar stéter i varandra och skadas, samt att cyklar med
breda styren och cykelkorgar ska kunna parkeras med komfort rekommenderas
ett CC-avstand om 0,7m for hjulhdllande cykelparekring 23.

23 Ystad kommun, 2021, Tips och rad till dig som ska ordna parkering i Ystads kommun s.14.
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Ramlasbart cykelstall

For att undvika att cyklar stéter i varandra och skadas, samt att cyklar med
breda styren och cykelkorgar ska kunna parkeras med komfort rekommenderas
ett CC-avstand om 0,8 meter fér cykelparkering med endast ramlasning??.

24 Ystad kommun, 2021, Tips och r&d till dig som ska ordna parkering i Ystads kommun s.14.
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Lastcykelparkering

For att enkelt kunna mandvrera till lastcykelparkeringsplats med lastcykel av
konventionella matt rekommenderas ett CC-matt 1m?25

25 Ystad kommun, 2021, Tips och rad till dig som ska ordna parkering i Ystads kommun s.14.
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Tvavaningstall

For att enkelt kunna férvara och manévrera cyklar till ett tvdvaningstall fodras
ett minsta avstdnd om 2,5 meter bakom stéllet. Detta krévs nar den hydrauliska
armen &r i utfallt ldge. Beroende pa stillets utformning varierar den lagsta
takhojd som krévs, vanliga matt &r mellan 2,5-2,8 meter?26.

26Tyréns, 2020, Handlingsplan fér mobilitet och parkering s.8.



