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BAKGRUND OCH SYFTE

BAKGRUND

Syftet med utredningen har varit att kartlagga olika exempel av service- och
mobilitetshubbar. Fragestallningar som studerats for respektive mobilitets- och
servicehubb har varit féljande:

> Bakgrund om hubben och syftet - varfor bestimde man sig for vald 16sning?

> De funktioner och tjanster som hubben innehaller (mobilitet, leveranser,

information, avfallshantering).

Affarsmodellen - hur finansieras hubben?

Den digitala infrastrukturen bakom (app, plattform for att boka, bestélla etc.).

> Vilka effekter har hubben gett och de viktigaste lardomarna fran respektive
projektet.

>
>

| studien har sex olika exempel studerats utifran dessa fragestéallningar. Tre av
dessa har svenska exempel och tre har varit tyska exempel. De studerade
exemplen har varit féljande:

Flustret, Vallastaden Linkoping
Rosendahl och Ulleraker, Uppsala
Mobilitetsgarage Slottsbacken, Stockholm
MobilStation i stadsdelen Milheim, Kdln
Einfach Mobil, Offenburg

Domagpark, Miinchen
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METOD

Metoden for studien har dels bestatt i skrivbordskartlaggning av tillgangliga
rapporter och utvarderingar, dels bestatt i telefonintervjuer och kontakt med
nyckelpersoner fran respektive exempel.

Foljande aktorer och personer har bidragit med kunskap och lardomar:
Matts Skeppstedt, Dukaten Parkering, Link6ping

Nina Hassaine Gustafsson, Uppsala Parkering, Uppsala

Fredrik Séderholm, Stockholm Parkering, Stockholm

Carsten Rickers, Kdln Stadt, Koln

Mathias Kassel, Offenburg Stadt, Offenburg
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Claudia Beutel och Johanna Schéfer, Wogeno, Minchen
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FLUSTRET | VALLASTADEN, LINKOPING

BAKGRUND SERVICE/FUNKTIONER | HUBBEN

Flustret etablerades i samband med utbyggnaden av Vallastaden i Linkdping, som  » Cykelpool som i dagslaget driftas av Sunfleet.
omfattar cirka 1500 bostader. For att skapa den bilfria stadsdelen Vallastaden » 315 p-platser, 60 st. fardiga laddplatser och samtliga forberedda for ladd-

insdg man att bilarna behéver bo ndgon annanstans &n sina agare. Resultatet blev stolpar. Parkering for bade boende (flytande platser i last avdelning) och
Flustret, ett mangfunktionellt hus i utkanten av omradet for att minska bilarnas besdkare (bottenplan).

utrymme i omrédet. Inférande av sopsug medférde &ven att stadsdelen och Bilpool lokaliseras p& kommunal tomtmark och hamnar d& narmre
gaturummet inte behovde dimensioneras efter sopbilarnas svangradier. anvandarna &r privat bil.

Redan tidigt i processen sattes malet om att huset inte skulle kallas for "P-huset" Fasader och ramper med tunnfiimssolceller som berdknas generera ca 55
eftersom det & mycket mer &n sa. Genom att inte kalla det for ett parkeringshus MWh solel per ar, motsvarande 11 villors hushallsel.

flyttades fokus under processen - fran "I6sning for bilparkering” till att hitta nya Transformatorstation och bredbandsnod for omradet.

Iésningar Celaldiselodel i stadioge e Sopsugsterminal, miljérum/atervinningsstation.

Biltvatt.

Biodling (bikupor) pa taket.

Planer pa gron vagg mot intilliggande fastighet (blir del av innergard).

Butikslokal (annu ej uthyrd). Planer pa en obemannad utlamningsstation for
leveranser. Dialog férs med DHL.

Planer p& hyrcykelsystem med elcyklar som kommer anldggas utomhus i
anslutning till flustret. Kommer forvaltas av Dukaten Parkering. | samband
med detta tar sannolikt @ven Dukaten Parkering oOver forvaltningen av
cykelpoolen i Flustret.
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Bild: Nybyggda Flustret i Vallastaden
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FLUSTRET | VALLASTADEN, L

DIGITAL INFRASTRUKTUR, TILGANG TILL TJANSTERNA B , = o T Wl N Detalplan | Vésta Valla
: i I 5\ Nz& “\\\/ r\;\% ;%f ﬁ\‘ fr del av INTELLEKTET 1 m.fl,
Dukaten Parkering har idag en app for betalning av parkering. | samband med i A \a%,;ft-fx._ AS:” 7

investering i nytt elcykelsystem ar malsattningen att ta fram en specifik applikation
som kan integreras med bade befintlig betalfunktion och med Sunfleets app for
bokning och betalning av bilpool och cykelpool.

PRINCIPER FOR LOKALISERING

Flustret ar lokaliserat i utkanten av omradet for att minska transporterna inom
omradet. Tanken var att invanarna skulle stélla bilen tidigt, innan de kor in i
omradet och pad s vis minska biltransporterna inne i bostadsomradet. Genom att
minska behovet av biltransporter, parkering och avfallstransporter inom omradet
kunde det byggas tatare, sakrare och med mer pakostad ytbelaggning anpassad
for fotgangare och cyklister.

Planen var reglerad utan garage och all parkering frikbptes. Endast parkering for
handikapp och bilpool I6stes inom omradet genom anlaggande av kommunal
tomtmark/kvartersmark som driftas av det kommunala bolaget Sankt Kors
Fastigheter mot viss ersattning. P& sa vis kunde aven sarskilda platser reserveras
for bilpool och bilpoolsplatserna kunde forlaggas narmre anvandaren an parkering
for privat bil. Krav stalldes aven pa att byggherrarna skulle bekosta 5 ars
medlemskap i bilpool for nyinflyttade.

4‘:\\‘\"{‘ /:’:/a ; \.‘/3‘:\.
Q‘vffﬁﬁi\\ 7””

e . . 5 N . Ny, W1
Genom att samférlagga bilparkering och atervinningsrum, var aven tanken att "’“%/A{Wz}\? i A
minska behovet av att ta bil till atervinningsstationen. WAL | A4S
Byggherrarna alades daremot att bygga cykelparkering i anslutning till fastigheten. Bild: Plankarta for Vallastaden visar lokalisering av Flustret (Kalla: Linképings kommun)

P& grund av begransad kvartersmark valde manga byggherrar att |osa
cykelparkeringen genom cykelparkeringsrum i markplan (inga kallare tillats inom
omradet).
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FLUSTRET | VALLASTADEN, LINKOPING

AFFARSMODELL

Byggherre ar Sankt Kors Fastigheter som upphandlade och byggde stommen.
Tekniska verken, som driver sopsug och atervinningsstationen, utformade dessa
delar. Sankt Kors Fastigheten involverades tidigt i planprocessen vilket borgade for
en genomtankt I6sning. Parkeringen i huset forvaltas av Dukaten Parkering,
medan tekniska verken hyr in sig i anlaggningen. Initialt fanns funderingar pa en
3D-fastighetshildning men landande i nuvarande I6sning da det ansags enklare.

Sankt Kors Fastighets AB ar ett kommunagt bolag som bygger och utvecklar
fastigheter i Linkdping for nya foretag och foretag i foréndring. Foretaget utgér en
viktig del i kommunens satsningar pa en utveckling av naringslivet och bolagets
uppdrag ar att tillhandahalla andamalsenliga lokaler som skapar forutsattningar for
utveckling och tillvaxt. Genom Dukaten Parkering, ett renodlat parkeringsbolag for
drift och upphandling samt hantering av t ex parkeringskop, ansvarar Sankt Kors
aven for genomférandet av kommunens parkeringsstrategi i Linkoping. Sankt Kors
driver sin verksamhet pa kommersiella grunder och finansierar den uteslutande
med intakter fran hyror.

Halva anlaggningskostnaden finansierades via parkeringskbép motsvarande 2,5
prisbasbelopp plus moms per parkeringsplats. Parkeringskdp ar obligatoriskt och
kostnaden for parkeringskdop skulle vara inbetald innan bygglov beviljades. |
efterhand konstaterades att anlaggningskostnaden blev nagot hogre an beraknat
varvid 2,8 prisbasbelopp hade varit mer lampligt. Medlemsavgiften for bilpoolen
uppgar de 5 forsta aren till ca 70 kr/manad och lagenhet. Kostnad for
parkeringsfrikdp for cykel var 6 000 kr per cykelplats, men Iéstes av byggherren
inom den egna fastigheten. Darutover finansieras anlaggningen och dess drift via
hyresintakter. Avskrivningstiden ar lang och tas Over stor del av fastighetens
beréknade livslangd.

Q PEIVOCLOT ::cssisossioninnosissssionsesessssiossnsiie

Kostnader:

Ett manadsabonnemang for parkering kostar 800 kr. Pris for korttids-
parkering i Flustret: 14 kr/timma kl. 08-22 och 1 kr/timma kl. 22-08.

> Dukaten Parkering tar i dagslagen ingen hyresintakt fran Sunfleet for ytan
som anvands for cykelpoolen.

> Linkopings biodlarférening ansvarar for bikuporna.

LARDOMAR

Parkeringskopen har varit en forutsattning for finansieringslésningen. Liksom ett
kommunalagt parkeringsbolag for att kunna hantera parkeringskopen.
Anlaggningen ses som en langsiktigt investering och verktyg fér kommunen att ta
ett helhetsgrepp om parkeringen och hur den regleras. Investeringen och
anlaggningen har lang avskrivningstid och beraknas inte generera nagon vinst
forran pa langre sikt. Anlaggningen finansieras indirekt genom aldre centralt
belagna parkeringsanlaggningar som redan &r avskrivna. Utifran detta bedoms det
inte heller som sarskilt sannolikt att en privat parkeringsaktér skulle vara
intresserad av att investera i en liknande anlaggning.

Sankt Kost Fastigheter och Dukaten Parkering ar pa det hela taget néjda med
investeringen och resultatet.

Pa andra hall i staden fortsatter man att utveckla koncept gentemot kommun-
invanare, genom t ex Park&Bike anlaggningar dar pendlaren kan lasa in sin privata
cykel sakert och for aven forhandlingar med ICA om att integrera utlamning av
matkassar.
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ROSENDAL & ULLERAKER | UPPSALA

BAKGRUND

Ulleraker, som ligger strax sdder om Uppsalas stadskarna, ar ett av landets storsta
stadsutvecklingsprojekt. Har planeras en tat och klimatsmart stadsdel med cirka
7000 nya bostader, verksamheter och service. Samtidigt maste fordonstrafiken i
omradet begransas kraftigt med hansyn till omradets placering pa Uppsalas
vattentékt. Det var aven skalet till att inga garage var mdjliga utan all parkering
behover frikopas i mobilitethus, som ar placerade i omradets yttre delar. Malet ar
att minst 80 % av Ullerdkerbornas resor sker med gang, cykel och kollektivtrafik.
Visionen for omradet ar att ett hallbart liv ska vara enkelt, gang, cykel och
kollektivtrafiken ar forstahandsvalet. | Ullerdker-projektet utvecklades koncept for
olika mobilitetshubbar.

Rosendal ar ett annat av Uppsalas stora stadsutvecklingsprojet och detaljplanen
omfattar cirka 3500 bostader. Aven planeringen i Rosendal genomsyras av hoga
hallbarhetsambitioner. P4 grund av lokaliseringen p& Uppsalas grundvattentakt
samlas parkeringsplatserna i gemensamma anlaggningar i omradets utkanter. Det
betyder att det blir begransat med parkering inom omradet. Istallet optimeras
ytorna for cykel-, gang- och kollektivtrafik.

Uppsala kommun har fattat beslut om att i Rosendal uppféra kommunens forsta
mobilitetshus. Rosendalsbor och bestkare ska kunna parkera i mobilitetshuset,
men ocksa ha tillgang till bil- och cykelpooler och andra tjanster kring vardagliga
resor. Mobilitetshuset som fatt namnet Brandmastaren uppfors av det kommunala
bolaget Uppsala Parkerings AB intill brandstationen i Rosendal.

Q WEITOCLOT ::scosivossoninnssinssovsionsesssssiosssmsiiais

SERVICE/FUNKTIONER | HUBBEN

| Ulleréker-projektet utvecklades koncept for olika former av mobilitetshubbar:

> Hallplatshubbar — mobilitetstjanster som underlatta intermodala resor. T ex
hyrcyklar, cykelparkering, avlamningsskdp och cykelpump, vagvisning och
information.

> Kvartershubbar - for de mobilitetstjanster som anvands varje dag, inte-
grerade i fastigheten eller pa kvartersmark. T ex cykelparkering (40 platser
per 1000 kvm BOA, kontor eller 6vriga verksamheter) dar langtidsparkering
lokaliseras inomhus, hissar och entréer anpassade for cykel, plats for
ladcykel motsvarande 0,1 plats/lagenhet, mojlighet att ladda el-cykel vid
minst 20 % av platserna, plats for cykelmeck och luftpump, omkladningsrum
och dusch i anslutning till verksamhetslokaler och atervinningsrum (minst 10
fraktioner).

> Mobilitetshus — dar det finns bilparkering, bilpool, hyrbil, cykelparkering och
cykelpool och de mobilitetstjanster som behodvs ibland. T ex avlamnings-
skap, leveransskap, cykeltvatt och vagnar/karror for transport av varor. Minst
5 % av ytan reserveras for andra mobilitetstjanster an bil. Viktigt att de
utformas for flexibel anvandning och for ett minskat bilinnehav.
Mobilitetshusen dimensioneras for att rymma ca 500-600 bilparkerings-
platser och integreras med bostdder och lokaler i bottenplan for levande
fasader.

> Mobilitetscenter — erbjuder personlig service, reseradgivning och
information. Centret har personlig bemanning och tillhandahaller radgivning
och information for boende, verksamma och besokare, samt driver
kampanjer och stottar olika parter i deras mobilitetsdtaganden. Driften kan
Overlatas till en mobilitetsoperatér, men arbetet ar nara kopplat till
kommunens 6vriga arbete med hallbar mobilitet.



ROSENDAL & ULLERAKER | UPPSALA

SERVICE/FUNKTIONER | DET FORSTA MOBILITETSHUSET

| Rosendal planeras det forsta mobilitetshuset att uppforas. Anlaggningen kommer
vara oppen. De 6vre vaningsplanen ar planerade for parkeringsplatser for bil,
medan markplan ska upplatas for olika mobilitetstjanster och lokaler, t ex cykel-
parkering i bottenvaningen och utrymmen for bilpool och hyrbilar. Det aterstar en
hel del arbete kring vilka tjanster som behdvs i omradet. Infor byggstart ska det
darfor utredas vidare om det t ex behdvs personal som guidar ratt bland olika
tjanster samt behovet av en cykelhandlare eller cykelverkstad.

Inga beslut har annu tagits om vilka mobilitetstjanster som ska erbjudas och det
finns heller inga avtal skrivna med leverantérer av mobilitetstjanster eller hyres-
gaster av lokaler. Daremot har féljande mobilitetstjanster diskuterats:

Bilparkering for bade boende och bestkare (600-700 platser).
Bilpool och hyrbil.

Lanecyklar.

Cykelparkering.

Laddplatser.

Mobilitetsyta som vander sig mot gatan.

Cykeluthyrning.

Lokal med cykelaffar/cykelhandlare.
Leveransskap/utlamningsstation.

Transformatorstation.

Biotoptak for fordrojd dagvattenhantering.

Solceller, olika typer testas nu i annan anlaggning (Dansmastaren).
Energihubb, energiférsérjning via batterilagring.

VVVVV VYV VYVVYVYVY

DIGITAL INFRASTRUKTUR

Uppsala Parkering har idag tva leverantorer av appar for betalning av parkering;
Parkster och SMS Park.

Sammanstéllning av mobilitetstjanster som erbjods av de byggherrar som deltog i
markanvisningstavlingen for Ullerakers forsta detaljplaner visade pa stort intresse
for utveckling av olika digitala I6sningar for mobilitet och andra delningstjanster:

Antal byggherrar

Digital plattform som underlattar
samakning eller delning med grannar

Cykelpool med el- och lastcyklar . 8

I ©

Kollektivtrafikkort i ett ar I 7
Medlemskap i bilpool I 7
Digital bokning av fordon R 3
Losningar for hemleveranser N 3
Reseplanerare i app eller pa skarm N 2
Information till nyinflyttade N 2
Cykelcafé W 1

Evenemang och prova-pa-events Bl 1

H



ULLERAKER

PRINCIPER FOR LOKALISERING

| Ulleraker ar mobilitetshusen lokaliserade i omradets yttre delar, i anslutning till
det Overgripande vagnatet och med malet att minst 80 % av bostaderna ligger
inom 400 meter fran ett mobilitetshus. Det motsvarar en promenad pa cirka 5
minuter och ger motsvarande tillganglighet som till kollektivtrafiken, som har
motsvarande tillganglighetsmal. Varje bilresa inleds pa sa vis dven av en
promenad, vilket beddms minska benagenheten att rutinmassigt anvanda bil.

Ambitionen &r att minimera biltrafiken inom omradet. | Ullerdker planeras bil-
parkering pa ett satt som har som mal att minska bade bildagandet och
bilanvandningen. Parkeringstalet for omradet ar 1agt med 5 parkeringsplatser per
1 000 kvm boarea. Parkeringstalen &r flexibla vilket innebar att byggherren kan
fa en reduktion pa parkeringstalet genom att erbjuda olika mobilitetstjanster. All
parkering frikdps och samlas i gemensamma mobilitetshus. Detta géller inte bara
parkering for de boende utan @ven parkering for verksamheter i omradet. Aven
besdkare hanvisas till att parkera i mobilitetshusen.

Med syfte att reducera biltrafiken inom omradet planeras bilparkering i anslutning
till bostéaderna endast att vara for personer med funktionshinder. Enligt Boverkets
byggregler (BBR) ska parkeringsplatser for rérelsehindrade kunna anordnas
inom 25 meter fran bostadsentré om behovet finns eller uppstar hos de boende.
Dessa maste anordnas inom kvartersmark. Inom allman plats kan endast
besoksparkering/korttidsparkering for rorelsehindrade upplatas. Parkeringar for
rorelsehindrade anlaggs sa langt som majligt inom bostadsfastigheterna, i slapp
mellan husen eller p& forgardsmark. Som komplement planlaggs kommunal
kvartersmark inom gatusektionen. Detta kan vara vid gator dar separat gang-
eller cykelbana behover ha foretrade eller dar forgardsmark eller slapp i
kvartersfasaden av stadsbyggnadsskal bedoms olampligt.

Q TEIVOCROT ::-sicivosssonsnessasrsssiossesssassiossnseieesi

Mobilitetscentret lokaliseras vid det centrala torget, en plats dar manga passerar
dagligen pa vagen till och fran kollektivtrafiken, mobilitetshuset eller i samband
med inkdp. Valet av en publik plats har varit viktigt for att synliggéra centret for
bade boende och besokare.

Det finns goda mdjligheter att transportera sig inom omradet och till narliggande
omraden med cykel. Det planeras aven for sparvag genom omradet. Den goda
tillgangligheten med cykel och kollektivtrafik har varit forutsattningar for
planeringen for mobilitetshus och mobilitetstjanster.

Mobilitetshus
Hallplats
né) Mobilitetscenter

Bild: Strukturskiss som visar lokalisering mobilitetshus och mobilitetscenter i Ulleraker
(Kélla: Uppsala kommun)



ROSENDAL

LOKALISERING OCH FYSISKA FORUTSATTNINGAR

| Rosendal planeras det forsta mobilitetshuset att uppféras med inspiration fran de
koncept som utvecklades inom Ulleraker-projektet. Mobilitetshuset ar lokaliserat i
anslutning till ett av omradets infarter invid Rosendals brandstation och kommer
serva behovet av mobilitetstjanster for flera utbyggnadsetapper. Har kan
mobilitetshuset aven f4 en avskarmande funktion mellan bostader och brand-
station. Eftersom mobilitetshuset planeras i omradets utkanter i exponerade lagen
ar det av storsta vikt att byggnaden ar representativ for en stadsdel med hoga
ambitioner vad galler hallbarhet och god arkitektur.

Syftet ar att minska bildkandet inom omradet, uppmuntra till transport med andra
trafikslag samt mojliggéra gronskande gardar med stora trad och odlingar.
Ambitionen ar att en stor del av parkeringsbehovet for bostader ska kunna I6sas
genom parkeringskop, dar platser tillhandahalls i mobilitetshuset istallet for att
ordnas pa den egna tomten. Det har hitintills inte varit ett krav vid markanvisning,
men majoriteten av byggherrarna har anda valt att friképa sina parkeringsplatser
medan nagra valt att bygga egna garage. Parkeringstalen ar flexibla vilket innebar
att byggherren kan fa en reduktion pa parkeringstalet (motsvarande -25%) genom
att erbjuda olika mobilitetstjanster.

| detaljplanen har olika verksamheter tillatits rymmas inom mobilitetshusets
byggratt. Tanken var att parkeringen ska kunna kombineras med andra
mobilitetstjanster, centrumverksamhet i bottenvaningen, att tekniska anlaggningar
ska kunna beredas plats och att bostader ska kunna byggas pa taket.

Det finns goda mdgjligheter att transportera sig inom omradet och till narliggande
omraden med cykel. Det planeras aven for sparvdg genom omradet. Den goda
tillgangligheten med cykel och kollektivtrafik har varit forutsattningar for
planeringen for mobilitetshus och mobilitetstjanster.

Cykelparkeringen ska ske pa den egna fastigheten. Dels kan en byggratt for
komplementbyggnader om totalt 25 kvadratmeter pa bostadshusens gardar
utnyttjas, dels kan platser i viss omfattning anordnas pa forgardsmark for en del av

bostadshusen. Nar planbeskrivningen formulerades var normen att det till varje
lagenhet som ar 46 kvadratmeter eller stérre ska finnas plats for 2,5 cyklar for
langtidsuppstallining samt plats for 1,0 cykel for korttidsuppstallning. Fér mindre
lagenheter ska planeras for 1,0 cyklar langtid och 0,5 korttid.

Det faktum att allt farre unga tar korkort, samt att klimat- och miljomedvetenheten
Okar ndmns som andra orsaker till att man i Uppsala investerar i nya transport- och
parkeringslosningar.

Bild: Plankarta for Rosendalsfaltet
visar lokalisering av mobilitetshuset
(Kalla: Uppsala kommun)

Oatolglon ¢
Rosendalsfaltet
Uyt b 2015, v, dcambar




ROSENDAL & ULLERAKER | UPPSALA

AFFARSMODELL

Mobilitetshuset i Rosendal planeras och finansieras av Uppsala Parkering AB, som
ar ett kommunalt bolag som &gs av Uppsala Stadshus AB. Uppsala Parkering
kommer &aven att forvalta mobilitetshuset. Bolaget forvaltar &ven gatumarks-
parkering pa allman plats och p& kommunal kvartersmark.

| Uppsala Parkerings agardirektiv ar det tydligt att bolaget ska vara ett redskap for
att skapa andamalsenliga kommunala parkeringar for bade cykel och bil och bidrar
darmed till stadens utveckling och ett mobilitetsperspektiv pa resande. Bolaget ska
arbeta strategiskt utifran kommunens Gvergripande mal om att 6ka andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafik samt minska trafikens miljobelastning genom parkerings-
styrning.

Uppsala Parkering ser det som viktigt att ligga i framkant nar det galler mobilitet
och ser sig som en naturlig tagare att realisera kommunens mal om en hallbar
mobilitet genom I6sningar for t ex cykel och bilpool.

Mobilitetsanlaggningen finansieras via frikdp av parkering (175 000 kr per
parkeringsplats), samt via hyresintakter fran parkering och andra tjanster och
lokaler. Parkeringsbolaget ser ej att de ska driva och utveckla mobilitetstjanster,
ytan snarare tillhandahdllen en Oppen anlaggning och ytor dar mobilitets-
leverantorer kan erbjuda sina mobilitetstjanster.

Uppsala parkering ar aven med som extern part i A Challenge from Sweden, en
innovationsupphandling fér kombinerad mobilitet finansierad via Energi-
myndigheten (http://challengefrom.se/). Déar erbjuder de yta mobilitetshuset som
testbadd for intresserade mobilitetsoperatorer och mobilitetsleverantorer.

Uppsala Parkering har sedan tidigare goda relationer med Upplands Lokaltrafik,
och ser hur de tillsammans kan erbjuda sina gemensamma mobilitetstjanster.

Q TEIVOCROT :i-sivivosssoninsssassvssinnsesosusiioosnsieesi

KONCEPT FOR MOBILITET SOM TJANST OCH MOBILITETSKOP

| Ulleraker-projektet utreddes aven mojligheterna for att erbjuda transport som
tjanst pa stadsdelsnivd. Genom att erbjuda en bred mix av mobilitetstjanster kan
bilfritt boende underlattas och behovet av parkering minskas.

Genom att arbeta med samordning av tjanster pa stadsdelsniva istéllet for att varje
enskild byggherre ska ta fram en I6sning for respektive kvarter kan sannolikt en
bredare mix av tjanster erbjudas till en lagre kostnad, samtidigt som administration
och drift férenklas. Kommunen ansvarar for framtagande av konceptet, medan
tjansterna levereras av mobilitetstjansteleverantdrer, eventuellt samordnade av en
mobilitets-operator. Tjansterna finansieras av byggherrarna via mobilitetskop som
alternativ till parkeringskdp samt av anvandaravgifter fran anvandarna.

LARDOMAR

Lardomarna hittills i processen &r vikten av samsyn bland bertrda aktérer och
involverade byggherrar sa att man kan ge dom som flyttar in ratt forutsattningar
fran borjan.

Att tillhandahalla ytor for mobilitet istallet for att kunna hyra ut platserna for
parkering innebar i dagslaget ett bortfall i intdkt for parkeringsbolaget. Samtidigt
som mobilitetstjansterna majliggor for uppfyllande av kommunens mal. Det kravs
en medvetenhet om detta och att kommunen &r beredd att ta denna kostnad eller
intaktsbortfall.
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MOBILITETSGARAGE SLOTTSBACKEN, STOCKHOLM

BAKGRUND

P-hus Slottsbacken har byggts om till Stockholms forsta mobilitetsgarage.
Stockholm Parkering har utvecklat detta som ett pilotprojekt for att testa nyit
koncept for mobilitetsgarage. | garaget finns totalt sex olika mobilitetstjanster och
totalt finns 18 p-platser, 17 for besdk och en forhyrd plats.

Bilder: Entré till Slottsbackens
mobilitetsgarage och bild pa cykelboxarna i

SERVICE/FUNKTIONER | HUBBEN mobilitetsgaraget .
»  Samtliga p-platser &r utrustade med ladduttag for elbilar. (Kdlla: Stockholm Parkering).
> Poolbilsplatsen for bil har ladduttag for elbil (Sunfleet).

> Poolcykelplatser for ladcyklar, ocksd de utrustade med ladduttag (Gamla
stans ladcykelpool).

> Cykelboxar for uthyrning av cykelplatser med laddmajlighet.

> Cykelplatser inom det sa kallade "cykelparkeringsratten” som innebar att alla
som hyr p-plats for bil i nAgon av bolagets anlaggningar har tillgang till ett
tjugotal p-hus runt om i Stockholm for att dar kunna parkera sin cykel.

> Varuutlamningsskap dar stockholmare kan hamta sina e-handelspaket.
Ingen personal finns pa plats for varuutdelning. Logistiken skéts digitalt och
skapen 6ppnas med en pinkod.

> Kvallsparkering, som betyder att det kostar 50 kr att parkera en hel kvall i
garaget, fran 18 till 24 da garaget stanger for natten.
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SLOTTSBACKEN - MOBILITETSGARAGE STOCKHOLM,

DIGITAL INFRASTRUKTUR, TILGANG TILL TJANSTERNA

Mobilitetstjanster erbjuds inte samlat via en digital app utan respektive aktor
tilhandahaller tjansten via egna plattformar. Stockholm Parkering har sin egen

I6sning via appen Betala P.

PRINICIPER FOR LOKALISERING
Stockholm Parkering har inte haft nagon sarskilt lokaliseringsstrategi nar valet foll
pa att lokalisera mobilitetsgaraget vid Slottsbacken i Gamla stan. Anledningen till
att Stockholm Parkering valde detta garage som pilot var istéllet att det fanns
intresse fran mobilitetsaktrerna att etablera sig pa Slottsbacken.
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SLOTTSBACKEN - MOBILITETSGARAGE STOCKHOLM,

AFFARSMODELL OCH FORVALTNING

Projektet genomférdes som en pilot av Stockholm Parkering for att testa ett nytt
koncept for mobilitetshus. | parkeringshuset omvandlades “déda ytor” som
mobilitetsaktorer erbjods att f& hyra och i samband med att Stockholm Parkering
installerade  100% ladd-stationer sa malade dom wupp ytorna for
mobilitetstjansterna och installerade eluttag. Inga parkeringsplatser har tagits bort,
daremot har en plats gjorts om fradn samnyttjad parkeringsplats till fast plats for
bilpool som bilpoolsforetag hyr av oss.

Stockholm Parkering har gjort en investering i garaget genom att befintlig parkering
har omvandlats till laddningsbara parkeringsplatser och uppmalade ytor. De
tjansteforetag som erbjudits plats i garaget betalar hyra for den yta de anvander.

De tjansteforetag som hyr plats av Stockholm Parkering ar féljande:

> Instabox - tillhandahaller pakethanteringen.
> Sunfleet - ansvarar for bilpoolsuthyrningen.
> Gamla stans ladcykelpool.

Stockholm parkering ansvarar sjalva for parkeringsplatserna. Stockholm Parkering
erbjuder aven sa kallad “"evenemangsparkering” pa kvallarna for att skapa
samutnyttjande. Da kostar det 50 kr att parkera en hel kvall i garaget, fran kl. 18.00
till kl. 24.00 da garaget stanger for natten.

Q WEIVOCROT. ::-sivivosvsoninessassisssinssessssosioonioysiee

LARDOMAR

Pa Stockholm parkering var malet med projektet att testa ny form av garage och
tilhandahalla yta dar olika mobilitetsaktorer kan erbjuda sina tjanster. Stockholm
Parkering ser en begynnande marknad med aktorer som ar intresserade av att
etablera sig i deras lokaler.

En viktigt ingang for Stockholm Parkering har varit att inte lasa in sig kring
specifika tjanster eller driva dem i egen regi. Fredrik Soderholm vid Stockholm
parkering beskriver deras forhallningsatt pa féljande satt:

"Ingen vet vilka tignster som kommer att "sla” |langsiktigt och vilka aktérerna
kommer att vara, sa att agera facilitator snarare an utvecklare av tjanster ar en
naturlig roll for ett kommunalt bolag”.

Hittills upplever ocksa Stockholm Parkering att féretagen som tillhandahaller
tjansterna ar nojda. Paketleverantdren upplevs vara nojd med losningen och lad-
cykelpoolen har uttkat antalet platser fran tva till fyra.

Stockholm Parkering undersdker majligheten att omvandla andra garage.
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MOBILSTATION | MULHEIM, KOLN

BAKGRUND

Staden Koln har tillsammans med flera privata aktorer utvecklat ett natverk av
mobilitetshubbar, kallade "MobilStation” i stadsdelen Mulheim. Arbetet med att
utveckla konceptet initierades inom EU-projektet GrowSmarter som varit en del
av Smart City Koln.

Syftet med mobilitetshubbarna har varit att reducera CO2-utslappen med 60 %
i staden och bidra till:

>

>
>

40% reducering av central stadstrafik genom att minska antalet bilar som
soker parkering.

Minskning av andelen privatagda bilar.
Att uppmuntra invanare till att leva utan egen bil.

SERVICE/FUNKTIONER | HUBBEN

Mobilitetshubbarna erbjuder framforallt mobilitetstjanster i nara anslutning till
viktiga kollektivtrafiknoder i staden. Framforallt fyra olika tjanster aterfinns pa
de storre mobilitetshubbarna:

>

>
>
>

Stationsbunden bilpool (bade el-fordon och bransledrivna).
Stationsbunden cykelpool (vanliga och elcyklar).
Laddplatser for elbil.

Digitalt parkeringsledningssystem.

If
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Bild: Mobilitetsstation i Kéln samt stadens skyltning for Charles de Gaulle mobilitetsstation
(Kalla: Kéln Stad).



STADSDELEN MULHEIM, KO

DIGITAL INFRASTRUKTUR, TILGANG TILL TJANSTERNA

De enskilda mobilitetstjansterna erbjuds via respektive mobilitetsleveranttrs
applikation, men de involverade mobilitetsleverantérerna erbjuder aven tillgang
till samtliga tjanster via en “multiticket” och via en gemensam hemsida for
tjansterna. Resenarerna kan aven boka bilpool via kollektivtrafikens hemsida
och app. Information om olika stationer och mdjligheter finns ocksa pa en
gemensam karta.

Staden informerar om mobilitetshubbarnas lokaliseringen och informerar
bestkare i staden om att anvanda systemet.

PRINCIPER FOR LOKALISERING

Nar projektet initierades var planen att lokalisera mobilitetshubbarna i direkt
anslutning till viktiga tagstationer. Under uppstarten av projektet letade man
darfor efter passande lokalisering och dnskade placering i anslutning till de
storre tagstationerna. Relativt snabbt blev det uppenbart att detta var offentligt
agd mark som av olika juridiska anledningar inte kunde anvandas for
mobilitetsstationer.

Av de tre byggda stationerna ligger endast en station i 6nskat lage vid Mulheim
station. Detta ar privatdgd mark av Deutsche Bahn som respektive partner
behodvde forhandla fram kontrakt med. Deutsche Bahn nekade exempelvis
Ampido kontrakt i detta lage och skrev endast kontrakt med Cambio, KVB och
RheinEnergie.

De tre storre stationerna vid Bahnhof Mulheim, Charles-De-Gaulle-Platz och
Stegerwaldsiedlung utrustades med informationsskyltar om de mobilitets-
tjianster som erbjuds vid respektive station. Skyltarna har lett till diskussion i
staden och stadens administration var tvungen att ta ett sarskilt politiskt beslut
for att sékerstalla kontrakten i projektet. Sammanlagt deltog 41 olika enheter
inom organisationen, vilket bland annat medférde forseningar i projektet.
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Bild: Karta over samtliga mobilitetsstationer i Kéln, illustrerar aven vilka tjanster som erbjuds vid respektive
station (Kélla: Kéln Stad).



STADSDELEN MULHEIM, KOLN

AFFARSMODELL OCH FORVALTNING

Utvecklingen av mobilitetsstationer har skett i nara samarbete med framforallt 58 vl MobilStati @
tre olika operatérer som var for sig hanterar de olika mobilitetstjansterna pa S NRW
mobilitetstationen. De tre viktigaste operatérerna ar de som skoter bilpool, &S

cykel-pool och onlineparkeringssystemet: Cambio; Ampido och KVB AG. Alla  STRREEREEREE = Charies de Gaule Flatz
tre ar privata foretag. ; 8 ™ BikeSharing

Bilpoolen drivs av Cambio som ar ett av Tysklands storsta bilpoolsforetag och

aterfinns i over 200 stader runt om i Tyskland. Cambio har vunnit upp- : N
handlingen fyra génger i rad i Koéln for att ansvara for den generella bil- S ESCEEEENE LI - |25
poolslosningen i staden. Detta betyder att foretaget redan innan etableringen = s & -
av mobilitetsstationerna hade en hog densitet av bilpooler och anvéndare | SHiSEES 3 Flinkster g
staden . -~ ¢ Elektro-Ladesaule W
Cykelpoolen drivs KVB-RAD (i samarbete med NEXT BIKE) som &gs av det B

lokala kollektivtrafikbolaget. De ansvarar for hela stadens stationsbundna e
cykelpool. ;

Ampido ar ett tyskt foretag som erbjuder digital parkeringsledning genom att =~ = ¥ ampio

visa tomma parkeringsplatser. Affarsmodellen bygger pa samutnyttjande av
parkeringsplatser under hela dygnet.

Laddinfrastrukturen tillhandhalls av det lokala energibolaget RheinEnergie AG
som ags av Koln stad.

Nar det galler drift och underhall for respektive mobilitetstation &r det varje WA A e = VI MACHEN DA
operatér som ar ansvarig for sina fordon och som har den lagliga ansvaret att : :
uppratthalla sakerheten avseende fordon och pa stationen.

Bild: Mobilitetsstation Charles de Gaulle, redovisar vilka tjanster som tillhandahalls (Kalla: Kéln Stad).

Respektive operator ansvarar for regelbundet underhall av sina fordon. Likasa
staller staden krav pa att operatérerna maste sakerstalla en val underhallen
station till sina kunder. Detta inkluderar att vinterunderhdll maste organiseras
och finanserias av operattren.
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STADSDELEN MULHEIM, KOLN

LARDOMAR

Eftersom projektet genomforts delvis i samverkan med ett EU-projekt har en
forsta oversiktlig utvarderingen genomférts. Denna har framférallt forsokt att
utvardera minskning av CO2-utslapp och reducering av bilakning i central KéIn.
De preliminara resultaten visar pa reducerade utslapp i anslutning till
mobilitetsstationerna.

En lardom fran projektet handlar om anvandarnas behov i forhallande till
lokalisering och storlek pa mobilitetsstationen. Vid storre stationer, sa som
Charles-De-Gaulle-Platz and Milheim station, verkar anvandarna framst byta
mellan bus, tdg och cyklar och i mindre utstrackning till billpoolstjanster.
Bilpoolstjansterna anvands i storre utstrdckning vid andra mindre stationer for
anslutningar till resmal som inte tillgodoses av kollektivtrafik.

Alla aktorer har varit involverade i tidigt skede av planeringsprocessen.
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EINFACH MOBIL | OFFENBURG

BAKGRUND

Offenburg stad (60 000 inv.) har utvecklat och tagit fram ett mobilitetskoncept
med varumarket “Einfach Mobil” for att underléatta for kombinationsresor och
minska antalet resor som gors med personbil. Malet med projektet ar att bygga
ut ett tatt natverk av sa kallade mobilitetsstationer vid framfor allt kollektiv-
trafikens knutpunkter, men aven i bostadsomraden och i kranskommuner for
att framja och tillgangliggora alternativa sétt att resa an med personbil.

SERVICE/FUNKTIONER | HUBBEN
Mobilitetskoncept innehaller foljande tjanster:

> Flera mobilitetsstationer.
> En lanecykelsystem.

> En bilpool.

> Ett Mobilitetskort.

Ar 2016 infordes 4 mobilitetsstationer pd olika stillen i staden som ett
pilotprojekt. Mobilitetsstationerna innehdller bilpooler och lanecyklar samt
cykelstall for privata cyklar. Sammantaget finns det idag:

> 7 bilar, varav 3 elbilar.
> 34 cyKlar.
> 3 el-cyklar.

Utover de fyra mobilitetstationerna finns det ytterligare 16 platser i staden dar
man kan lana cyklar och 3 platser dar man kan lana bilar. Fordonen (bilar och
cyklar) tillhor alla samma lanesystemet oavsett var de ar placerade.

Bild: Principskiss for mobilitetstation i Offenburg, (Kalla: Offenburg Stad).

Det planeras for tre ytterligare mobilitetstation i staden.
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OFFENBURG

DIGITAL INFRASTRUKTUR, TILGANG TILL TJANSTERNA

For att fa tillgang till tjansterna kan kunderna kdpa mobilitetskortet som heter
“Einfach Mobil”. Kortet hamtas vid en byrd och kostar 5 euro. Kortet ar inget
krav for att kunna anvanda tjanster men ger rabatterade priser vid
anvandningen av cyklar och bilar i respektive pool. Tanken ar att man i
framtiden ska kunna anvanda samma kort for kollektivirafiken och att alla
mobilitetstjanster i staden ska finnas tillgénglig via ett och samma kort for
integration av mobilitetstjanster och kollektivtrafik.

Bokning av cyklar och bilar gors via respektive leverantérs webbtjanst (app).
Efter anvandningen l|amnas bilen tillbaka dar de har hamtats (fast
bilpoolssystem) medan cyklar kan aterlamnas pa samtliga utlamningsplatser
(dvs inte bara 6vriga mobilitetstationer utan @ven de Ovriga 16 platser dar
cyklar finns tillgangliga i staden).

| samband med inférandet av mobilitetstjansterna har en webbplats for
“Einfach Mobil” tagits fram med info om mobilitetstjanster och hur de kan
anvandas.

PRINCIPER FOR LOKALISERING

Mobilitetsstationerna har framst lokaliserats vid platser med god tillganglighet
till kollektivtrafik. Foljande parameter har ocksa spelat roll for lokalisering:

> Ska finnas en potentiell anvandargrupp/malgrupp i anslutning till platsen.

> Ska finnas acceptans for projektet bland invanarna som bor i narheten.

> Bor aven kunna anvandas som verktyg for att minska isoleringen av
vissa omraden med lite samre kollektivtrafikforbindelser.
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OFFENBURG

AFFARSMODELL OCH FORVALTNING

Offenburg stad tillhandahaller ytor dar de fyra station finns (stationerna ligger
pa offentlig mark), medan Technische Betriebe Offenburg (TBO), dvs stadens
tekniska organisation/bolag, skoter DoU, vintervaghallning samt de gréna
ytorna. Denna offentliga aktor har bade ansvarat for byggandet av stationerna
och forvaltningen dom.

De som driver mobilitetstjanster ar féljande privata aktorer:

> Next bike for lanecykelsystem
> Stadtmobil CarSharing Stidbaden for bilpoolsystem

Mobilitetsstationerna har finansierats av staden och federala medel. Bilpools-
tiansten finansierades genom bilpoolsaktéren. Aven elbilslésningen har
mottagit en del finansiering av staden.

Bada operatorerna (bilpool och cykelpool) betalar en avgift till staden for att
kunna stélla sina fordon vid mobilitetsstationerna: 50 euro/plats/manaden for
bilpoolen (Stadtmobil Stidbaden) och 50 euro/plats/ar for cykelpool (Nextbike).

| Offenburg finns aven information om den totala kostnaden for staden att
utveckla mobilitetshubbarna. Totalt kostade hela projektet 590 000 Euro,
utifran féljande moment:

Planeringen av stationerna.

Framtagandet av marknadsfoéringskonceptet och webbportalen.
Inférandet av mobilitetskortet.

Inkop av lanecykelsystem-datorer.

Byggandet av de fyra mobilstationerna.

Subventionerna for el-fordon och laddningsinfrastruktur.

VVVVYVYY
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Den totala kostnaden for entreprenaden att bygga den fysiska mobilitets-
stationen uppgick till 240 000 euro. Den uppskattade driftkostnaden for
stationerna uppgar till mellan 2000 och 4000 euro per ar.

LARDOMAR

De storsta utmaningarna med att genomfora projektet var samverkan mellan
de enskilda aktérerna och forhandlingen inom staden. Det var betydande
resurser som staden investerade i systemet och detta forgicks av en stor
forhandling i staden om att tillhandahdlla dessa medel for utvecklingen av
hubbarna.

En annan utmaning har varit begransade personalresurser. Mycket tid gick at
att sondera olika statliga subventioner pa federal och statlig nivd samt att
sondera energileverantorer for att fa till stand en samlad finansiering.

En viktigt forutsattning for framgangen av konceptet har varit utvecklingen av
ett integrerat mobilitetskoncept med starkt varumérke och genomfdrandet av
flera kommunikationskampanjer.
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DOMAGPARK | MUNCHEN

BAKGRUND

Mobilitetsstationer har utvecklats i det nybyggda bostadsomradet Domagpark
med cirka 4000 invanare.

Syfte med stationerna ar att minska privat bilagande och parkeringsbehovet i
omradet igenom att erbjuda delade mobilitetstjanster.

| maj 2016 Oppnades den forsta Elektro-mobiltetstation i Minchen som riktar
sig till de boende i omradet.

SERVICE/FUNKTIONER | HUBBEN
Sammanlagt erbjuds fem olika mobilitetstjanster:

> 4 el-cyklar

> 3 el-lastcyklar
> 2 el-scootrar
>

>

2 el-bilar Station

5 bransledrivna bilar e = it e E-Mobimét
AR 3 ; e omagkpar

Samtliga poolbilar ar parkerat i garaget under huset medan 6vriga fordon &ar
parkerat pa gatuniva vid bostadsentrén.

Utover detta har solpaneler anlagts pa taket till bostadshuset som producerar
el till fordonen.
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Bild: Den forsta mobilitetsstationen i Domagpark. Den ovre bilden visar elcykel, elscooter oc
elladcykel som alla kan hyras av boende. Den nedre vanstre bilden visar solcellstaket som genererar
el till elbilspoolen (Kélla: https://www.domagkpark.de/).
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DOMAGPARK | MUNCHEN

DIGITAL INFRASTRUKTUR, TILLGANG TILL TJANSTERNA

For att fa tillgang till tjanster maste anvandarna bo i bostadsomradet. Den
generella administrationen av mobilitetstjansterna hanteras av bostads-
foreningen, men bokning av samtliga fordon (bilar/cyklar/scootrar) gors via
bilpoolsleverantérens “Stattauto” bokningssystem (dygnet runt antingen via
app, telefon eller webbsidan).

For att fa tillgang till bilarna maste anvandaren &aven skriva ett sarskild kontrakt
med ”"Stattauto” och betala en extra fast avgift samt deposition, men till halva
priset jamfort med andra anvandare (dvs pris for de som ej bor i omradet).

Tillgang till fordon sker via ett nyckelskap dar nycklarna till fordon finns. |
samband med foérsta anvandningen av fordonen (el-cyklar och el-scootrar)
anordnar intilliggande cykelverkstad en utbildningen/introduktion om hur de ska
anvandas.

Efter paskrivet kontrakt samt efter att den fasta avgiften betalts in (25 euro) kan
registrering i systemet ske och kort med pinkod erhdllas. Med hjéalp av
pinkoden kan nyckelskapet 6ppnas.

Exempelpriser:
> El-cykel: 5 euro per dag.
> El-scooter: 10 euro per dag.

PRINCIPER FOR LOKALISERING

| omradet finns tva olika stationer som erbjuder olika mobilitetstjanster. De &r
placerade i direkt anslutning till bostadshusen och inte i vid kollektivtrafikens
bytespunkter.
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Bild: Karta illustrerar lokalisering av mobilitetsstationerna. Den dvre bilden visar det relativt enkla
systemet for att fa tillgang till nycklar till de olika fordonen, 6ppnas enkelt med en pinkod (Kalla:
https://www.domagkpark.de/).

H



DOMAGPARK KVARTER | MUNCHEN

AFFARSMODELLER OCH FORVALTNING

Genom inférande av mobilitetsstationer har bostadsutvecklaren kunnat sanka
p-talet for omradet och sdledes spara resurser som istdllet anvants for
finansiering av mobilitetsstationerna.

WOGENO Miinchen eG som ar en bostadsférening och bostadsutvecklare har
haft huvudansvaret for utvecklingen av konceptet som delvis finansierats
genom det europeiska forskningensprojekt CIVITAS ECCENTRIC.

Stattauto ar den aktor som tillhandahaller bilpoolen, men &ar dven leverantor av
ovriga mobilitetstjanster.

Dynamo Dynamo Fahrradservice: Cykelverkstad som har lokal i anslutning till 1y Ay v
mobilitetstationen och ger information om mobilitetstjansterna och VIELFALTIG MOBIL
utbildning/introduktion om hur mobilitetstjansterna fungerar for nya anvandare IM NEUEN QUARTIER

av el-cyklar och scootrar. FUR JEDEN WEG DAS PASSENDE ANGEBOT

LARDOMAR

Samarbetet mellan bostadsutvecklaren WOGENO och billpoolsleverantoren
Stattauto har funnits under lang tid, sedan 1999. Detta har varit en viktigt
forutsattning for utvecklingen av konceptet och win-win losning for bada parter.

Nagra framgangsfaktorer har varit att boende kan registrerar sig till ett lagre 3 \
pris som medlemmar i bilpoolstjansten, pa sa vis far Stattauto en langsiktig § (S

N2
kundlojalitet. Stattauto involveras aven i ett tidigt skede av planeringen av bade - >
nya bostadsomraden och nya mobilitetskonceptet. Bada aktdrerna samarbetar L OMAGKI"ARK \
aven vid marknadsforingsinsatser som mojliggor att fler kunder lockas av att bo
och anvanda Stattautos mobilitetstjanster. Bild: En viktig lardom i projektet har varit att kommunicera vilka olika mobilitetstjanster som finns
och hur den kan anvandas av olika malgrupper. | denna broschyr beskrivs olika

Pa grund av de goda sammarbetserf__aren_heterr_la mellan de bada aktorer ar nu mobilitetserbjudanden "Méngsidig mobilitet i det nya omradet — Domagpark”
fler bostadsutvecklare och bostadsféreningar intresserade av att arbeta med Kalla: https:/Awww.domagkpark.der).
Stattauto.
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SLUTSATSER

SERIVICE- OCH FUNKTIONER

>

Viktiga att etablera samarbete med mobilitetsaktérer som ar intresserade.
Det ar svart att bedoma vilka tjanster som haller pa lang sikt — staden och
parkeringsbolag ska snarare agera mojliggtrare an tjansteutvecklare.

Flexibla l6sningar och funktioner - inte lasa fast sig vid specifika tjanster,
men garna mixa olika tjanster for person- och godstransporter.

Ytorna och utrymmen bora flexibla sa de kan nyttjas av olika typer av
mobilitetstjanster dver tid.

PRINICIPER FOR LOKALISERING

>

>

Lokalisera hubben dér resealtring sker — antingen nar lokalt centrum, bostad
eller kollektivtrafiknod. Anpassa utbud av mobilitetstjanster utifran resbehov.

Omfattar hubben &ven stort antal parkeringsplatser behover lokaliseringen
beakta den trafikalsting som hubben berédknas generera. Langre
gangavstand kan da évervagas.

DIGITAL INFRASTRUKTUR

>

Det racker inte bara att lansera en app, det behdvs mer information och
utbildning kring hur tjansterna ska anvandas. Detta bor genomforas i tidigt
skede, redan garna vid forsaljning av bostader.

Viktigt kombinera kommunicera och informera anvéandarna om de nya
tjansterna. Om tjansterna inte kan erbjudas genom gemensamt applikation,
kan de involverade aktorer samverka kring gemensam information och
marknadsforing av tjansterna.

AFFARSMODELLER OCH FORVALTNING

>

Om hubben etableras tillsammans med privat parkering Dblir
parkeringsbolaget ar en nyckelaktér och parkeringskop ett verktyg for
finansieringslésning.

Undersok mojligheterna till extern finansiering, genom exempel EU-projekt
eller annan forskningsfinansiering, kan underlatta finansiering av
kommunens kostnader initialt.

Avsatt medel och resurser for uppfoljning och utvardering — viktigt att folja
upp affarsmodellen och effekterna av projektet kring resvanor. Kan &ven
finnas behov av att utveckla mixen av mobilitetstjanster utifran hur de
anvands och vad som efterfragas av anvandarna.
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KONTAKT TRIVECTOR TRAFFIC

» Malin Gibrand
— malin.gibrand@trivector.se

» Christian Fredricsson
— christian.fredricsson@trivector.se
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