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1 Inledning

Skruven 1 och 2 ar ett exploateringsprojekt i centrala Umed, se Figur 1. Inom
fastigheten ska bostader med inslag av verksamhet bebyggas med en total
bruttototalarea (BTA) om 13 225 m2. Byggnationens volym fordelas enligt

féljande:
e Bostader 4 066 m?
e Verksamheter 1 315 m?
e Kontor 4 293 m?
[ ]

Ovriga ytor 3 551 m2

Figur 1. Fastighetskarta dver Skruven 1 och 2 med naromrade i Umeda. Kélla: Lantmateriet.
Redigerad av Sweco.

Skruven 1 och 2 ligger mellan gatorna Vastra Norrlandsgatan, Gétgatan,
Magasinsgatan och Nygatan, cirka 250 meter sydost om Umed Centralstation
och cirka 250 meter norr om Radhustorget.

| kvarteren runt Skruven 1 och 2 ligger verksamheter, kontor och bostader.
Fastigheten anvands i dagslaget till parkering, se Figur 2.
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Figur 2: Parkering pa kvarteret. Fotografi fran platsbesok, 29 november 2021. Foto: Victoria Bly.

| denna trafikutredning beskrivs de nuvarande forutsattningarna for trafikala
funktioner kopplade till Skruven 1 och 2 samt omkringliggande omraden. |
trafikutredningen beskrivs aven den planerade exploateringen av fastigheten
samt framtida férutsattningar for trafikala funktioner.

1.1 Bakgrund

Ett PM for trafik togs fram av Tyréns ar 2019. P& grund av nya forutsattningar
gallandande utformning och férandrade volymer i utformningsforslaget behévs
en ny utredning.

1.2 FOrutséttningar

Trafikutredningen for kvarteret Skruven genomfors i relation till styrdokumentet
Parkeringsnorm for Umed som antogs av kommunfullmaktige 20182

! Parkeringsnorm for Umeé& kommun (2018).
https://www.umea.se/download/18.2bd9ced91726ea4d7b4520/1592486959591/Parkeringsnorm%
20f%C3%B6r%20Ume%C3%A5%20kommun.pdf
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2 Nulagesanalys

2.1 Gang-och cykeltrafik

Kvarteret skruven kantas av Vastra Norrlandsgatan i norr, Nygatan i séder,
Gotgatan i 6st och Magasinsgatan i vast, se Figur 3.

Figur 3. Karta 6ver gator i anslutning till Skruven markerat i rétt (Lantméteriet?). Redigerad av
Sweco.

Nygatan ingar i huvudvagnatet for gdende och cyklister. | nulaget ar Nygatan en
enkelriktad gata med gangbana pa bada sidor av kérbanan och dubbelsidig
bjorktradsallé. Gangbanorna ar cirka 4 meter breda pa bada sidor av vagen.
Langs med sddra sidan av Nygatan finns en dubbelriktad cykelbana som &ar
cirka 3 meter bred. Cykelbanan separeras fran gangbanan av bjorkar, och fran
kérbanan av kantsten. Ladngs med norra sidan av Nygatan separeras kérbanan
och gangbanan av kantsten samt bjorkar.

Nygatan planeras att byggas om och i samband med det planeras cykelbanan
att flyttas till den norra sidan om gatan och darmed byta plats med kérbanan for
biltrafiken. | samband med detta kommer cykelbanan att breddas till totalt 3,8
meter.

Gotgatan ar utformad for dubbelriktad motorfordonstrafik. Gatan kantas av
gangbanor pa bada sidor av vagen och en enkel bjorktradsallé pa ostra sidan.
Gangbanan direkt dster om skruven &r cirka 5 meter bred, med en rad av
bjorkar mot kérbanan. Den vastra gangbanan &r cirka 2 meter bred.

Vastra Norrlandsgatan ar utformad pa liknande satt som Gétgatan, men med
dubbelsidig bjérktradsallé och 5 meter breda gangbanor p& bada sidor av
vagen.
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Magasinsgatan ar en dubbelriktad gata med gangbana pa bada sidor av vagen.
Gangbanorna ar cirka 3 meter breda pa bada sidor av vagen.

Pa Vastra Norrlandsgatan finns dven ett 6vergangstalle med vagmarkering, det
ar det enda markerade 6vergangstallet i direkt anslutning till kvarteret Skruven 1
och 2. Enligt Trafikverkets nationella vagdatabas (NVDB) kan dock flera andra
passager for gang- och cykeltrafik (GCM) identifieras, se Figur 4.

2, 1

Teckenforklaring

GCM-passage

®  Planskild passage dverfart

® Planskild passage underfart
Overgingsstalle ochieller cykeldverfart

®  Signalreglerat veradnosstallefoykel iverfart -
Annan ordnad passage i plan

Figur 4. GCM-passager i omradet runt Skruven i Umed (Trafikverket®). Redigerad av Sweco.

Umed kommun har en cykelkarta som visar cykelnatet i kommunen, se Figur 5.
Nygatan ingar i det lokala kommunala cykelnatet och &r en del av kommunens
huvudnat for cykel och stracker sig i 6st-vastlig riktning. En
resvaneundersokning gjordes 2022 av Trivector. Enligt undersdkningen
genomférs 34 procent av resorna till fots och 23 procent av resorna med cykel
inom kommunens tatort dar skruven 1 och 2 ligger.
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Figur 5. Cykelstrak i omradet runt skruven* (Umea cykelkarta).

2.2 Kollektivtrafik

Det finns ett flertal hallplatser for busstrafik i nara anslutning till Skruven 1 och
2. Hallplatserna Nygatan, Magasinsgatan och Renmarkstorget ligger inom 200
meter fran fastigheten. Vasaplan, som ar knutpunkten for Umeas
lokalbusstrafik, ligger ca 350 meter fran fastigheten. Umeas lokala busstrafik
bestar av 9 olika busslinjer som méjliggor resande till olika malpunkter. Skruven
ligger centralt i nara anslutning till samtliga busslinjer. | Figur 6 har stationerna

inom 400 m markerats med rod cirkel.
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Figur 6: Karta som redovisar kollektivtrafiklinjer inom Umea® (Ultra). Redigerad av Sweco.

Umead Centralstation ligger ca 300 meter fran fastigheten och méjliggor
regionala resor med buss och tag. Fran centralstationen gar dven fjarrtag och -
bussar for langvaga resor.

2.3 Parkering och angoéring

Fastigheterna Skruven 1 och 2 anvands idag for parkeringsandamal och bestar
av en markparkering med 90 bilplatser. Det centrala laget nara service och
arbetsplatser gor att det ar en populér parkeringsplats med hog belaggning éver
dygnet. | Tyréns utredning fran 2019 visade matningar frAn sommaren och
vintern att det i genomsnitt genomfordes 370 enskilda parkeringar per dygn pa
Skruven. Det framgar inte i rapporten huruvida detta ar data for alla veckodagar
eller enbart vardagar.

Data fran Umeés kommunala parkeringsbolag, UPAB, for 2022 (veckorna 28,
34 och 40) visar att det under vardagar i snitt parkerar 379 fordon pa& Skruven.
For hela veckan ar det genomsnittliga antalet besok 323 fordon. Foér detaljerade
data se Tabell 1.

Eftersom en parkering bestar av bade infart och utfart dubbleras
parkeringstalen for att berdkna antalet fordonsrérelser som parkeringsplatsen
genererar. For att berakna arsdygnstrafik (ADT) anvénds data for en hel vecka
som utgdngspunkt. Detta innebar att ADT fér in-och utfarterna vid parkeringen
uppgar till totalt 646 fordon.

Utover bilresor skapas gangresor da trafikanter ska ta sig till och fran parkerade
bilar. Antalet gadngresor kan uppskattas genom att multiplicera antalet
fordonsrérelser med snittbelaggningen per fordon, vilket brukar estimeras till

Sweco | Trafikutredning Skruven 1 och 2
Uppdragsnummer 30035838-001

Datum 2023-09-25 Ver
Dokumentreferens trafikutredning skruven

SWECO %

9/19


https://www.tabussen.nu/ultra/planera-resa/linjekartor/

1,2. Detta indikerar att parkeringen i dagslaget genererar ungefar 775
gangresor till och frn kvarteret.

Tabell 1: Data géllande antal fordon pa Skruven under veckorna 28, 34 och 40 ar 2022.

Vardag Helg

Vecka Vecka Vecka Vecka Vecka Vecka Alla
28 34 40 28 34 40 veckor
Antal
353 398 386 313 176 428 323

besokare
genomsnitt

Maximalt
antal 401 411 411 207 266 264 411
besokare

Minsta antal
273 385 366 106 86 164 86

2.4 Motorfordon

Skruven 1 och 2 ligger i direkt anslutning till Vastra Norrlandsgatan (norr),
Nygatan (s6der), Gotgatan (6st) och Magasinsgatan (vast), se Figur 7. De fyra
vagarna har en hastighetsgrans om 30 kilometer per timme.

Teckenforklaring
Hastighetsgrans

| —— GAnofart— 80

= 30 = a0
{ 40 100
— a0 — 10
= B0 = 120

7o == Awikande

Figur 7. Bild av hastighetsbegransningarna pé gatorna runt Skruven®. Kalla: Trafikverket, redigerad
av Sweco.

Vastra Norrlandsgatan, Magasinsgatan och Gétgatan ar utformade for
dubbelriktad motorfordonstrafik. Kérbanorna ar cirka 6 meter breda och
trafikeras av personbilstrafik och tungtrafik kopplad till avfallshantering och
varuleveranser. Nygatan ar enkelriktad med en kdérbana pa ca 3 m och
trafikeras av persontrafik och nyttotrafik.

Sweco | Trafikutredning Skruven 1 och 2
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2.4.1 Trafikrakningar

Det finns endast en trafikrakning genomford i direkt anslutning till Skruven, pa

Magasinsgatan. Det finns dock matningar gjorda nara fastigheten, genomférda
pa Vastra Norrlandsgatan och Nygatan. Matpunkten pa Vastra Norrlandsgatan
ar belagen oster om fastigheten. Aven pa Nygatan ligger matpunkten dster om
fastigheten. Inga trafikrakningar finns att tillga p& Goétgatan, se Figur 8.
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Figur 8. Platser for trafikmatningar skarta)’

Alla tillgangliga trafikméatningar ar tatortsmatningar fran Trafikverkets nationella
vagdatabas, NVDB. Tatortsmétningarna anger vardagsdygnstrafik.
Vardagsdygnstrafiken raknades om till ADT genom att anvanda
omrakningsfaktorn 0,9.

Trafikrakningen pa Vastra Norrlandsgatan genomférdes under maj 2022.
Beraknat ADT foér Vastra Norrlandsgatan uppgick till 3155 fordon. Enligt Tyréns
trafikutredning fran ar 2019 uppgick ADT fér Véastra Norrlandsgatan till ca 3 600
fordon per dygn.

Trafikrakningen pa Magasinsgatan genomférdes under slutet av september till
borjan av oktober ar 2020. Beraknat ADT fér Magasinsgatan &r 1 967 fordon,
baserat pa matningen fran ar 20208. Tidpunkten kan ha orsakat missvisande
ADT-varden péa grund av tillfalligt férandrade resménster till foljd av
Coronapandemin. | trafikutredningen gjord av Tyréns &r 2019 baserades ADT
pa en méatpunkt norr om kvarteret Skruven. ADT uppgick da till cirka 2 500

fordon per dygn.

Trafikrakning for Nygatan genomférdes 2020°. Méatningen utford &r 2020 visade
att ADT uppgick till 278 fordon per dygn. Nar Tyréns genomférde

7
8 Covid-19 kan ha orsakat tillfalliga férandringar i resménster och -vanor. Till féljd av detta kan

resultaten fran 2020 vara missvisande.
9n»
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trafikutredningen ar 2019 fanns inga matpunkter for Gotgatan eller Nygatan.
Den tidigare trafikutredningen har baserats pa uppgifter frAin Ume& kommuns
trafikplanerare (2019) och matningar pa liknande gator. Baserat pa dessa
uppgifter har det antagits att Gétgatan trafikeras av ca 270 fordon per dygn och
Nygatan trafikeras av ca 900 fordon per dag.

2.4.2 Nyttotrafik

Nyttotrafiken utgors till stor del av servicefordon och leveransfordon for
transport av varor. | dagslaget sker inga leveranser till kvarteret skruven, dock
kan en del servicefordon for drift av markparkeringen férekomma.
Magasinsgatan norr om fastigheten, tilsammans med Vastra Norrlandsgatan,
pekas ut som godsstrdk av uppsamlande karaktar i centrum enligt Umeé
kommuns godstrafikprogram (2018)%0,

10 Umea godstrafikprogram (2018).
https://www.umea.se/download/18.2bd9ced91726ea4d7hb451e/1592486923984/Godstrafikprogra
m%20f%C3%B6r%20Ume%C3%A5%20centrum.pdf
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3 Framtida utveckling

3.1 Planerad exploatering

Figur 9 visar en volymskiss 6ver den planerade bebyggelsen for Skruven 1 och
2. Tabell 2 visar total BTA for fastigheten och dess olika anvandningsomraden.

Figur 9: Volymskiss 6ver planerad bebyggelse.

Tabell 2: Total BTA och planerad yta per &ndamal.

Total BTA  Bostader Kontor Verksamhet Parkering
132145 4i08m?  42025m?  13145m?  2209m? (%85 6155
m m m

3.2 Trafikalstring

For att berdkna mangden resor som féljer av den planerade exploateringen
anvands Trafikverkets alstringsverktyg. Alstringsverktyget berdknar antalet
resor som forvantas tillkomma baserat pa nya bostéader och verksamheter.

Verktyget beaktar variabler som tillkommande BTA per andamal och tar dven
hansyn till exploateringens lokalisering och tillgang till exempelvis kollektivtrafik.
Aven variabler som gang- och cykelnétets forutsattningar och hur kommunen
arbetar med mobility management-atgarder paverkar trafikalstringen.

Resultatet fran trafikalstringsverktyget ar antal resor per dygn fordelat pa
fardmedel och visas i Tabell 3. Den sista kolumnen beskriver hur
personbilstrafiken forandras jamfort med dagens markanvandning déar kvarteret
anvands som parkering.

Tabell 3: Alstrad trafik frn Skruven 1 och 2 (resor per dygn, respektive ADT)

Kollektivtrafik 3 Totalt ADT ADT | ADT

(personbilar) | (totalt) | (netto)

648 120 301 915 17 1200 483 512 -132
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Totalt berdknas kvarteret alstra 1 200 resor per dygn. Majoriteten av resorna
bestar av gangtrafik, till foljd av det centrala laget och narheten till service och
arbetsplatser.

Trafikalstringsverktyget uppskattar ocksa den tillkommande nyttotrafiken som
genereras baserat pd markanvandningen som angetts. Den totala nyttotrafiken
beraknas uppga till 34 fordonsrorelser per dag.

Da Trafikverkets alstringsverktyg bygger pa sammanstaliningar av olika
datakallor finns en viss osékerhet i resultatet. For bostadsandamal &r
osakerheten i berakningen generellt g medan alstringstalen for kontor och
verksamheter vanligtvis ar mer osékra.

3.2.1 Omkringliggande planer

| de centrala delarna av Umed pagar for narvarande flera olika
detaljplaneprocesser som kommer att medfora férandrade trafikmangder pa
vagarna runt Skruven. Det finns osékerheter gallande hur mycket som kommer
att byggas. Till féljd av detta har utredningen avgransats till att endast inkludera
Skruven med direkt anslutande trafiknat, utan hansyn till eventuella férandringar
pa narliggande fastigheter. Komplettering av utredningen kan darfér komma att
bli aktuellt vid ett senare skede.

3.2.2 Prognos

For prognosen avseende trafikvolymerna ar 2040 har en upprékning utforts
med hjalp av Trafikverkets upprakningstal for fordonstrafik. Dessa tal ar
generella och kan darfor vara lite for laga nar det galler upprakning av trafik i
exempelvis tatorter. Eftersom kommunen arbetar aktivt med att minska
biltrafiken i centrum har avvagningen gjorts att de generella upprakningstalen ar
tillrackliga for att skapa forstaelse for hur okad trafik paverkar omradet runt
Skruven.

Enligt Trafikverkets upprakningstal for personbilar s& ska motorfordonstrafiken i
Vésterbotten 6ka med 27 procent mellan &r 2017 och ar 2040. Detta ger en
arlig 6kning om 1,04 procent.

Tabell 4 nedan redovisar uppmétta trafikdata for de olika aren tillsammans med
prognosen for ar 2040.

Tabell 4: Uppmétta och prognosticerade trafikmangder (ADT).

270 332
900 1107
3 600 4474
2500 3107

3.2.3 Fordelning av trafik

Baserat pa planforslaget antas all trafik ansluta till fasigheten genom
Magasinsgatan. Detta gor att Gotgatan kan bli mer attraktiv for gang-och
cykeltrafikanter. Av den trafik som alstras fran fastigheten uppskattas att 85
procent ror sig norrut mot Vastra Norrlandsgatan och att 15 procent ror sig
soderut mot Nygatan fr&n Magasinsgatan. Av trafiken som aker norrut
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uppskattas 40 procent fortsatta norrut i korsningen Magasinsgatan/Vastra
Norrlandsgatan medan 60 procent uppskattas trafikera Vastra Norrlandsgatan.

Trafiken pa Gotgatan forvantas halveras jamfort med dagens trafik till foljd av
den nya planen dar trafiken ansluter till fastigheten genom Magasinsgatan.
Trafiken pa Nygatan uppskattas minska med 25 procent till féljd av det nya
forslaget.

De tillkommande gang- och cykeltrafikanterna forvantas framfér allt anvanda
Gotgatan och Nygatan. Cyklister antas anvanda huvudnéatet for cykeltrafik som
gar langst med Nygatan. Majoriteten av gang- och cykeltrafikanterna antas ha
centrala Umed som malpunkt.

3.3 Gang och cykeltrafik

Totalt forvantas 300 cykelresor och 913 gangresor tillkomma som foljd av
foreslagen bebyggelse. Kvarteret beraknas i dagslaget alstra 775 gangresor till
och fran fastigheten vilket innebar att det totala tillskottet av gangresor till féljd
av den foreslagna detaljplanen ar 138.

3.4 Parkeringsbehov

3.4.1 Cykelparkering

Behovet av cykelparkering har beraknats baserat pa Umed kommuns
parkeringsnorm, se Tabell 5.

Tabell 5. Tabell 6ver parkerings behov for cykel baserat p& antal lagenheter.

42 2,5 per lagenhet 105

Aven for kontor och verksamhetslokaler finns det parkeringsnormer.
Berakningarna i Tabell 6 forutséatter att de lokaler som utpekats for verksamhet
anvands for sallankdpsvaror.

Tabell 6. Tabell 6ver parkeringsbehov for cykel baserat pa verksamheter.

Kontor 4292,5 13-20 56-86
parkeringsplatser
per 1000 m? BTA

Handel 13155 10-20 13-26
parkeringsplatser
per 1000 m? BTA

Totalt uppskattas behovet av cykelparkeringsplatser till mellan 174 och 217.
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3.4.2 Bilparkering

Behovet av bilparkering har beraknats baserat pa Ume& kommuns
parkeringsnorm, se Tabell 7. Berdkningarna nedan forutsatter att alla
detaljplaneforslagets 42 lagenheter har en area storre an 55 m2.

Tabell 7. Parkeringsbehov for bil baserat pa antal lagenheter.

42 0,65 + 0,1 for 32, varav 4 for
besodk besodk

Aven for kontor och verksamhetslokaler finns det parkeringsnormer.
Berakningarna i Tabell 8 forutsatter att de lokaler som utpekats for verksamhet
anvands for restaurangverksamhet.

Tabell 8. Bilparkeringsbehov baserat pa storlek p& verksamheter.

Kontor 42925 10 43, varav 4
parkeringsplatser = besotksplatser
per 1000 m2
BTA, varav 1

besoksplats

Restaurang 13155 20 26, varav 22
parkeringsplatser = besoksplatser
per 1000 m? BTA
varav 17
besdksplatser

Totalt uppskattas behovet av antalet parkeringsplatser for bil till maximalt 101.

3.4.3 Frikdp och samnyttjande av parkering

Inom centrumfyrkanten i Umed ska frikdp anvandas for anstélldas parkering,
vilket innebar att kravet pa antalet parkeringsplatser som behdver anlaggas
inom fastigheten minskar. Enligt parkeringsnormen ska anstélldas parkering
lokaliseras utanfor eller i randen av centrumfyrkanten. Bestkandes parkering
kan frikdpas om anlaggningen omfattar minst 50 platser.

Det finns maojlighet att samnyttja parkeringsplatser for olika parkeringsandamal
under dygnet. Detta innebar att bilplatserna anvands for flera andamal under
olika tider pa dygnet, exempelvis boende- och arbetsplatsparkering.

Det finns ocksd mdjlighet for fastighetsagaren att gora ett sa kallat gront
parkeringskop for att ytterligare sanka kravet pa antalet parkeringsplatser inom
fastigheten. Kriteriet for att genomféra ett sddant parkeringskop ar att
fastigheten skall ligga inom Zon A inom 400 meter fran en kollektivtrafikhallplats
med en busstathet om minst 10-minuterstrafik i rusningstid och ar direkt kopplat
till avtal med parkeringsbolaget. Skruven 1 och 2 uppfyller dessa krav.

Genom ett gront parkeringskop atar sig fastighetsagaren att betala ett belopp
om 10 procent av priset for de parkeringsk6p som normen foreskriver till
parkeringsbolagets resurs for Mobility management och beteendepaverkan, att
teckna medlemskap i Bilpool, samt att erbjuda omkladningsrum och uppvarmda
cykelparkeringsytor val anpassade for cykelpendlare.
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Totalt kravs enligt berakningarna i Tabell 7 och Tabell 8 101 parkeringsplatser
for motorfordon varav de 43 parkeringsplatser som kravs fér kontorsverksamhet
kan samnyttjas mellan boende- och verksamhetsparkering kvéllstid. Detta
innebar att det totala antalet platser som skulle kravas uppgar till 58 platser.
Eftersom frikép skall anvandas fér anstalldas parkering blir kravet 54 fysiska
platser som maste tillgodoses inom fastigheten eller i gemensam anlaggning.

3.4.4 Parkering for rorelsehindrade

Parkeringsnormen stipulerar att ett visst antal platser skall reserveras for
personer med nedsatt rorelseférmaga. D& antalet parkeringsplatser som enligt
parkeringsnormen behdver anlaggas understiger 100 platser men 6verstiger 50
platser, behoéver tre platser reserveras till parkering fér personer med nedsatt
rorelseférmaga.

3.5 Angoéring

Angoringen till fastigheten forlaggs vid infarten fran Magasinsgatan. Inom
ramen for angoring inkluderas avfallshantering, varuleveranser, av- och
palastning samt angoring for rorelsehindrade.

Enligt riktlinjer ska lutningen pa dragvagen for avfallsbehallare till
tomningsfordon inte éverskrida 8 procent men helst vara under 5 procent.
Vidare ska transportvagen ha en bredd pa 5,5 meter om kérning i bada
riktningarna forekommer. Fri hojd pa 4,7 meter kravstalls vid angoringsplatser.

Vagbredden och frihojden far inte inkraktas av snévallar, trad, annan vaxtlighet
eller liknande. Vagen ska ha god sikt och framkomlighet samt vara snéréjd och
halkbekampad under vintertid.

Enligt Boverkets byggregler far en angoringsplats for rorelseférhindrade inte
Overskrida 2 procent i langs-och tvarlutning.
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4 Kapacitetsanalys

For att sakerstalla att framkomligheten pa gatorna kring kvarteret Skruven ar
fortsatt god efter planerad exploatering har en kapacitetsanalys genomférts, vid
utfarten fran fastigheten. | denna analys anvandes verktyget Capcal for att
berékna kapaciteten i form av belastningsgrad. Belastningsgrad definieras som
forhallandet mellan aktuellt flode och kapacitet enligt VGU (2022)11.

Belastningsgraden anges mellan 0 och 1 dar ett varde storre an 1 innebér att
flodet &r storre &n kapaciteten och att kder darmed inte kan avvecklas. Enligt
VGU boér belastningsgraden inte gverstiga 0,6 for den typ av korsningspunkter
som finns runt Skruven.

For att sékerstalla omradets framkomlighet vid exploatering av Skruven har
maximala varden for ADT22 anvants som underlag for berdkningar. Kapaciteten
beréknas for maxtimmen, vilket &r den timme under dygnet nar flodet &r som
storst. D4 inga trafikmatningar har gjorts pa sa satt att maxtimmes trafiken kan
avlasas har maxtimmens flode uppskattats baserat pa att maxtimmen brukar
motsvara cirka 10-12 procent av ADT.

Eftersom flera av trafikmétningarna genomférts under Covid-19 och de tidigare
matningar ar lokaliserade med visst avstand fran fastigheten har maxtimmen
beréknats som 15 procent av ADT for att skapa buffert fér berakningen. Indata
till kapacitetsanalysen bestar av befintlig trafik med tillagg av alstrad trafik
fordelad enligt kapitel 3.2.3.

Aven om trafikalstringen visar att ADT kommer sénkas med 134 fordon till féljd
av den nya exploateringen, kommer trafiken att forflyttas fran Goétgatan till
Magasinsgatan till féljd av att infarten till fastigheten kommer lokaliseras pa
Magasinsgatan. For berakningen gjordes antagandet att halften av trafiken
angor parkeringen frdn Magasinsgatan och att halften av trafiken angor
parkeringen frn Gotgatan i dagslaget.

Capcal-berékningen ger resultatet att in- och utfarten fran fastigheten mot
Magasinsgatan har en belastningsgrad pa 0,04 vilket innebar att det inte finns
nagra kapacitetsproblem. Den del av gatan som har storst belastningsgrad ar
Magasinsgatans norra del med en belastningsgrad pa 0,14. Medellangden pa
koer for alla delar av gatan ar 0 m.

| den tidigare utredningen gjord av Tyréns gjordes dven en kapacitetsanalys for
korsningen Magasinsgatan/Vastra Norrlandsgatan. Till féljd av de osékra
matpunkterna samt bristande information om fardriktningar och férdelning av
motorfordonstrafiken i korsningen har sadan analys inte inkluderats i denna
trafikutredning. Analysen for korsningen hade baserats pa osakra antaganden
om fardriktning och lett till osakra resultat.

11

12 Se kapitel 2.4.1
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5 Rekommendation och utvardering

Kapacitetsherékningarna indikerar att inga kapacitetsproblem vad géller
biltrafiken kan vantas uppsta till foljd av foreslagen bebyggelse.

Tillkommande gang- och cykeltrafik forvantas inte vara sa stor att
volymdokningen skapar trangsel pa gang- och cykelnatet i omradet runt Skruven
1 och 2.

For att sakerstélla framkomligheten for nyttofordon samt tillgénglighet for
rorelseférhindrade samt andra med behov av RHP-parkering &r det viktigt att
angoringen till fastigheten foljer gallande lagar, foreskrifter och riktlinjer.
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