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TYRENS UMEA

KOMMUN

SAMMANFATTNING

En trafikutredning har gjorts for Bélevdgen vid kvarteret Aspgdrdan 18 och Bolea 12:2 i Umea
inom detaljplanearbete for ovan ndmnda fastigheter. | planen féreslas 300 - 450 lagenheter,
5 rad-/ kedjehus, servicefunktion/ narbutik och forskola. Den befintliga skolan Internationella
Engelska skolan inom planomradet berdaknas kunna oka sitt elevantal fran 350 till 650 elever.
Befintlig fotbollsplan inom omradet kan behallas.

Exploatering innebadr ett trafiktillskott pa Bolevdgen som passerar omradet i norr. Idag ar
biltrafiken pa Bélevdgen mellan 4 000 till 6ver 7 100 fordon ett vardagsdygn. Exploateringen
okar trafikmangden pa gatan med 950 fordon per dygn. Detta innebar en 6kning av trafiken
med 11-14 %. Okningen av trafiken bedéms inte ge nagra framkomlighetsproblem i korsningar
efter Bolevagen.

Den bullerutredning som ar gjord visar pa att man behover ta hansyn till buller vid planeringen
av bostdder i omradet. For strackan fran planomradet fram till Teg som far en 6kad biltrafik
berdknas en marginell bullerékning, mindre an 1 dBA. Det dr inte trafikmangdens 6kning utan
medelhastigheten hos fordonen som avgor bullernivaerna.

Planomradet paverkas inte av flygbuller fran Umea Airport enligt de berdkningar som ar gjorda.

Bostadsomradet ligger nara centrum vilket gor att nastan 70 % av resorna kommer att vara gang-
eller cykelresor.

Redan idag gar en av Umeas stomlinjer langs Boélevagen med 15-minuterstrafik vilket gor att
bussen ar ett bra alternativ till bilen for resor. Det finns en stor potential i att 6ka cyklandet fran
bostadsomradet, da Umea centrum bara ar 10 cykelminuter bort.

Bolevdgen ar idag en rak och bred gata, minst 8,5 meter bred, och reglerad som huvudled vilket
marks i att efterlevnaden av hastigheten ar dalig. Detta gor att oskyddade trafikanter kan
uppleva att det ar en risk att korsa Bolevagen nar det ar rusningstrafik.

Kommunen har som mal att andra vagens sektion sa att den blir mer stadsmadssig. Bélevdagen
smalnas av sa att det blir sdkrare for oskyddade trafikanter att korsa vdgen. En smalare gata kan
ocksa bidra till 1agre medelhastigheter hos biltrafiken.

En ombyggnation ger battre forutsattning for att kunna erbjuda cyklister och gaende en battre
infrastruktur som kan paverka dem som arbetspendlar med bil idag att byta bilen mot cykeln,
vilket ar i linje med kommunens mal.
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%% TYRENS UMER

KOMMUN

1 BAKGRUND

Planarbete pagar for kvarteret Aspgardan 18 och Bolea 12:2 i Umea. Anvandningen som foreslas
ar bostader, forskola och service. Omradet planeras for fyra- och femvaningshus.

Idag finns en skola, en fotbollsplan, stora parkeringsytor och nagra mindre industribyggnader pa
omradet.

Planomradet ligger i direkt anslutning mot Bélevagen som ar den gata som paverkas mest av
exploateringen. Den har utredningen belyser vilka konsekvenser den 6kade biltrafiken fran
planomradet far for trafiken pa omgivande gatunat.

2 FORUTSATTNINGAR

Planomradet ar ca 20.000 kvm och avgrdnsas av Bolevdagen, Ekvdgen, Bostéllsvdgen och
Furugrand. Ett planprogram togs fram av Umea kommun under varen 2016, och foljdes av en
exploateringsutredning under hosten 2016 framstalld av White arkitekter. Exploaterings-
utredningen kommer att utvecklas.

Planomradet har goda forbindelser, ligger ndra Umea centrum och service i Teg. Den
angrdnsande bebyggelsen bestéLav flerbostadshus och villor.
¥ i z 5, " ~ > o -

. f 3
..A,' % 5

Karta 2-1: Omradet for ny bebyggelse. Foto fran Umed kommun.

Fotbollsplanen och skolverksamheten inom planomradet bibehalls och utvecklas. Befintlig
skolverksamhet bestar av Internationella Engelska skolan som idag har 350 elever i arskurs 4-9.
De har planer pa att 6ka antalet elever upp till 650 stycken. Inom omradet kan det dven bli en
forskola i de tva nedersta vaningarna i ett bostadshus. Viss service kan ocksa tillatas i nedre
vaning i bostadshus nara skolan.
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25 TYRENS UMEA

KOMMUN

Ekvdgen, Bostadllsvagen och Furugrand ar idag bostadsgator med i huvudsak boendetrafik.

I planfoérslaget foreslas fem rad-/ kedjehus vid
Bostadllsvdgen som inte beddéms paverka trafik-
belastningen pa gatan namnvart. Ekvdagen ar den gata
som ligger narmast fotbollsplanen. Det finns ingen
parkering for bilar eller bussar vid fotbollsplanen
idag, och samma galler i foreslagna
exploateringsskisser, varfor bedémningen ar att
eventuell bil- och busstrafik till fotbollsplanen
kommer att angéra omradet via Bolevdagen. Den enda
gata som far forandrad paverkan av planforslaget ar
darfor Bolevagen.

Figur 2-2: Rad/kedjehus pa Bostiillsvigen.

| planprogrammet och exploateringsutredningen berdaknas att omradet kan komma att innehalla
300
® -2

-

Figur 2-3: Ett av tva skissférslag i exploateringsutredningen éver hur fastigheten kan disponeras. White
Arkitekter.
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25 TYRENS UMEA

KOMMUN

3 NULAGE

3.1 BOLEVAGEN

Bolevdgen ar en intern huvudgata inom Bdle/ Boledng och har en gatubredd fran 8,5 meter upp
till 11,5 meter. Gatan ar huvudled med tre olika hastigheter, 50 km/tim, 30 km/tim gallande
vardagar klockan 07-18 foérbi skolan inom planomradet och 40 km/tim i Teg, se karta 3-1.

Volvo lastvagnar
polev23eL(50)

P{\\k‘-"\'égen

Karta 3-1. Skyltsatta hastigheter pa Béolevigen

3.2 HASTIGHETSEFTERLEVNAD

Karta 3-2 visar hur stor andel av bilisterna som haller sig under den skyltsatta hastigheten. For
Bolevdagen var det 3 av 4 bilister som koérde under 50 km/tim.

Volvo lastvagnar
Bb\evégen

?\'\\k‘-"’ége“

Karta 3-2. Andelen som haller sig under den skyltsatta hastigheten.
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TYRENS UMEA

KOMMUN

Medelhastigheten under rusningstrafik framgar av karta 3-3. Morgontrafiken redovisas i det dvre
market och eftermiddagen i det undre vagmarket.

Volvo lastvagnar
21 ayAgEeD ]
= @ f
2 qel
e
Karta 3-3. Medelhastigheten under rusningstimmen pd morgonen och eftermiddagen.
. . . . Medelhastighet iati
Diagrammet till héger visar hur medel- caeihastighetens variation
hastigheten varierade under en vecka. 50
48
Den samlade bilden av dessa ar att £ 16
regelefterlevnaden behdéver bli battre for Z
att oka sakerheten for gaende och Em
cyklister som ska korsa vdgen. 42
40
Man Tis ons Tors Fre Lor S6n

o (7-08 e—16-17
3.3 TRAFIKMANGDER
Bolevagen har rollen som matning av biltrafik till/fran Volvo lastvagnar och bostadsomradet
Osterut mot Teg och vidare in mot Umea centrum vilket syns da trafikmangden 6kar successivt

narmare centrum. Sifforna anger vardagsdygnstrafiken respektive andelen tung trafik da trafiken
raknades i april och maj 2013 och 2014.

5360/5%
3970/4%

Volvo lastvagnar

~1ayagen )
gole 7080/5% /[
1580/4%
P{\\k‘-"\'égen
Karta 3-4. Trafikmdngder vardagar och andelen tung trafik.
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TYRENS UMEA

KOMMUN

Fran den punkt som &r éster om planomradet med ADT 5 360 fordon har trafikens férdelning
under vardagar tagits fram, se diagram 3-5. Dar framgar att trafiken har en traditionell variation
for ett bostadsomrade. Den ar hégst fran omradet pa morgonen och det omvanda pa
eftermiddagen.

Trafikens variation vardagar

350
300
250
200
150
100

50

1 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

e sterut  emmme\/isterut

Diagram 3-5. Hur biltrafiken varierade pa Béleviigen, i snitt under ett vardagsdygn i olika riktningar.

3.4 PASSAGER AV BOLEVAGEN

Overgangsstillet vid Bryggargatan ar signalreglerat och det finns fem 6évergangsstillen lings
vdgen. Ett 6vergangsstalle raknas som "sdkert” nar det har en utformning sa att bilarnas
hastighet inte dverstiger 30 km/tim. Inget av 6évergangsstallena har den utformningen idag.

Upphojda 6vergangsstallen kravs oftast for att bilarnas hastighet ska bli lag. Da upphdojda
passager paverkar komforten for passagerare och bussférarnas arbetsmiljo for alltid Umea
kommun en dialog med UKF Kollektivtrafiken innan atgarder vidtas om gatan trafikeras av
kollektivtrafik.

Volvo lastvagnar

polevage”

Karta 3-6. Overgdngsstillen fér att passera Bélevigen.
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TYRENS UMEA

KOMMUN

3.5 TRAFIKOLYCKOR

For Bolevdagen har 39 olyckor registrerats i STRADA (nationella olycksdatabas med polis- och /
eller sjukvardsregistrerade olyckor) de fem senaste aren (2011-15).

6 av 10 olyckor var fotgangare och cyklister i singelolyckor. Skadegraden for dessa var till
storsta delen lindriga (27 st) och mattliga skador (9 st). Tre av olyckorna var med en allvarlig
skada. 6 stycken olyckor var mellan bilar och cyklister.

3.6 KORSNING BOLEVAGEN - LAXGRAND

Kommunen har gjort en trafikrdkning i korsningen med Laxgrand och infarten till den
Internationella Engelska skolan den 26 september 2016 mellan klockan 7:30 till 8:30. Figur 6-3
visar hur trafikstrommarna var i korsningen.

Den stora trafikstrommen ar langs Bolevagen foljd av trafik till och fran infarten till skolan.
Laxgrand

240

64
16
13 50

Engelska skolan

Bolevigen

Figur 3-7: Svingande korsande trafik vid réknetillfdllet. Svart biltrafik, grént cyklister och blatt dr
fotgdingare.

Nar planomradet ar utbyggt kommer dagens
infart till skolan, punkt 1 att flyttas till en ny
anslutning, punkt 2. Detta gor att i korsningen
kommer bara Bolevdagens och Laxgrands trafik
att vara kvar.

For att bedoma om det finns och blir nagra
framkomlighetsproblem for biltrafik fran
Laxgrdand har en berdkning av korsningens
kapacitet gjorts.

Figur 3-8: Skolinfart idag (1) och i planférslaget (2)
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TYRENS UMEA

KOMMUN

Belastningsgrader ar ett satt att mata framkomligheten i en korsning och beskriver hur
korsningens kapacitet utnyttjas, d.v.s. kvoten mellan trafikmangden och tillfarternas kapacitet.
Enligt VGU (Vagar och Gators Utformning) bor belastningsgraden under den dimensionerande
timmen understiga 0,8 och helst vara under 0,6.

Belastningsgraden har berdknats med kapacitetsberdkningsprogrammet CAPCAL, men kan ocksa
beddmas oversiktligt om trafikmadngder fér maxtimmen' ar kanda.

3-VAGS VR50

Qs(b/Dh)
]

A
| trafikfor-
400 delning

| for mindre
[ kersning

// b3 . \ Qp(b/Dh)

L -

200

0

0 500 1000 1500

GOverslagsmetod for kontroll av belastningsgrad under dimensionerande timme for titort, ingangsdata Dh-DIM, killa VGU.

Figur 3-9: metod for belastningsgrad.

Med dagens trafik ligger belastningsgraden pa 0,06 for Laxgrand och for Bélevagen 0,21. Det ar
langt under det gransvarde som innebdar att korsningen far kapacitetsproblem. Om biltrafiken
fordubblas pa Bolevdagen berdknas belastningsgraden till 0,31. Det ar langt under gransvardet
0,6.

3.7 BUSSTRAFIK

Lokaltrafikens stomlinje 9 trafikerar Bolevigen med 15-minuterstrafik och angér hallplatser
enligt karta 3-10. Kommunen planerar att bygga om Bdlevdgen och i samband med detta
kommer de att se 6ver om hallplatser kan flyttas eller slas ihop.

Volvo lastvagnar

g "- -: E
polevage® B

\
Planomradet

‘ B
~
e

P\'\\Ls\'égen

Karta 3-10. Dagens busshdllplatser.

1 Maxtimme D-h, trafikmangden for den timme pa dygnet med mest trafik, anvands som dimensionerande timme for
vagutformning. Ofta intraffar maxtimmen antingen p& morgon kring klockan 7-8, eller eftermiddagen klockan 16-17.
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TYRENS UMEA

KOMMUN

3.8 CYKELVAGAR

Pa den s6dra sidan av Bélevdagen finns en av Umeas huvudcykelvdgar. | korsningen med
Bryggargatan kan man korsa Bolevdagen och fortsatta in mot centrum. Dar cykelvagen passerar
lokalgator dr dessa markerade som cykelpassager.

———
———a——

|
Volvo lastvagnar " /‘\—_\
o ayBOe )
‘Bjie,-f | Planomradet
) \%A

\

B\ A ™ \

Karta 3-11. Cykelviigar ddr bla linjer dr huvudcykelvigar och réda linjer dr ovriga cykelvigar.

3.9 PLANOMRADETS TRAFIKALSTRING IDAG

Den dominerande verksamheten idag inom planomradet ar skolverksamheten, 6vriga
verksamheter berdknas alstra marginell trafik. Trafikverkets trafikalstringsverktyg och
kommunens rakning av antalet fordon i korsning Bolevagen/Laxgrand har anvant for att
uppskatta den totala mangden resor skolans 350 elever genererar, vilket uppskattats till 1 450
resor/dygn.

Skolan har hela Umea som sitt upptagningsomrade. Verksamheten uppskattar att cirka 40 % av
eleverna kommer med cykel nar det ar barmark, 25 % med buss och 35 % blir skjutsade av
foraldrar. Den mesta trafiken av skjutsande foraldrar sker mellan klockan 7:45 - 8:25.

Lag/mellanstadieskola 350 elever 500 360 580
Tabell 3-12 Dagens trafik i omradet.

Biltrafiken berédknas till 500 resor/dygn vilket motsvarar 368 i arsdygnstrafik (ADT), och 408 i
arsvardagsdygnstrafik (AVDT). Idag dr personalen 35 stycken och av dessa tar en stor andel
bilen till arbetet. Skolan har 30-40 parkeringsplatser under skolbyggnaden. Skolan uppskattar
att parkeringsplatserna for personalen kommer att racka daven nar skolan far fler elever.

4 PLANFORSLAGETS TRAFIK

4.1 OMRADETS RESOR

Trafikalstringen dar framtagen med hjdlp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och hansyn ar
tagen till bland annat omradenas lage i staden, avstand till och tillgang till kollektivtrafik. Det
har dven gjorts antaganden om att kommunen avser att planera dessa omraden med cykel-,
gang- och kollektivtrafik i fokus.

Uppgifterna fran exploateringsutredningens alternativ 1 har anvants for berdkning av
trafikalstring och innebar;
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450 lagenheter

2000 m? forskola

Skolan far 300 fler elever
200 m? service

200-230 parkeringsplatser

Tabell 4-1 visar resultatet fran berdakningen av trafikalstringen férdelat pa olika resor.

Lagenhet 450 lagenheter 520 160 320 1370
Narbutik 200 m2 10 10 70
Forskola 2 000 m2 280 30 130 380
Lag/mellanstadieskola = 150 elever 140 60 120 300
Hogstadieskola 150 elever 50 50 90 200
Summa 1000 300 660 2320

Tabell 4-1. Antagen trafikalstring (antal resor) for planomradet. Trafikmcngd riknat i antalet fordon blir
ldgre dn i kolumnen for biltrafik da antaganden gérs om olika antal personer i varje bil for respektive
restyp.

Fran antalet forvantade resor kan man uppskatta? vad detta innebar i tilkommande biltrafik. Det
blir cirka 850 fordon/dygn (ADT?) inklusive nyttotrafik®. Fér ett vardagsmedeldygn (AVDT) blir
trafikmangderna 950 fordon/dygn ytterligare som kommer att belasta Bolevagen.

Jamfors fordelningen av resor blir det tydligt
att resor med bil bara star for 24 % av de
tillkommande resorna. Det ar framst resor till
fots och med cykel som star for den storsta
andelen nya resor.

Manga av resorna till fots kommer att ske

kolekintraic  INOM planens naromrade, till skolan,
Till fots % arbetsplatser och service inom Béledng och
54% Teg. Centrum av Umea nas gaendes pa

ungefar 20 minuter.

For att gynna gaende och cyklister ar det
viktigt hur planomradet disponeras men
ocksa hur kopplingen mot angransande

omraden blir.

Diagram 4-2. Resornas férdelning.

5 KONSEKVENSER AV PLANEN

Det kommer att bli ett 6kat flode av gaende men dven cykel- och biltrafik da bostadsomradet ar
utbyggt. Detta avsnitt beskriver vilka effekter detta kan ge och vad som kan behova atgardas.

5.1 OKAD BILTRAFIK PA BOLEVAGEN

Omradet kan ge ett tillskott pa 950 fordon/dygn till B6levagen. Om vi antar att 20 % av trafiken
kor vasterut och vidare till Riksvagen, blir dessa ett litet tillskott till den trafik som ar dar idag.

Med 80 % som kor osterut mot Teg blir resultatet enligt diagram 5-1. Foér de platser dar trafiken
har raknats blir fordndringen enligt karta 5-2.

2 Med hansyn tagen till hur manga personer som fardas i varje bil givet vilken typ av resa som avses, arbetsresa,
fritidsresa, etc.

3 ADT = Arsmedeldygnstrafik, trafikmangden for ett genomsnittligt dygn med hansyn tagen till trafikméngdens variation
Gver aret.

4 Till nyttotrafik rdknas exempelvis varutransporter, leveranser och sophamtning.
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TYRENS UMEA

Tillskott av biltrafik Osterut pa Bolevagen

1 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

700

600

500

400

30

o

20

o

10

o

0

W Trafiken idag W Tillskott

Diagram 5-1: Trafiktillskott pa Bolevigen dster om planomradet.

Trafiken 6kar med cirka 12 % under en vardag, mest trafikokning sker vid planomradet men total
trafikmangd ar som tidigare storst vid Teg.

Volvo lastvagnar o
golevage”

Idag Punkt1 Punkt2 Punkt3

Trafikmangd 3970 5360 7080 N
Andel tung 4% 5% 5% \

Tillkommande trafik 190 760 760 >
Ny trafikmangd 4160 6120 7840 \:;\\QS“'age
Trafikékning mot idag 5% 14% 11%

Karta 5-2: Uppskattning av férindrad trafik for Bélevigen.
5.2 BULLER

5.2.1 TRAFIKBULLER

En berdkning har gjorts av vilken effekt den 6kade biltrafiken far pa bullret for planomradet, se

dven den bullerutredning som har gjorts.
Omradets norra del planeras ligga i direkt anslutning mot Bélevdgen som med sina 4 000-6 000

fordon per dygn (ADT) innebir att omradet &r bullerutsatt.

For fasader ndrmast Bolevagen berdknas ekvivalent ljudniva till 6ver 55 dBA men till hogst 60
dBA. Maximal ljudniva berdknas upp till 77 dBA.
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Det finns goda mojligheter att uppfora bostader pa det aktuella omradet med avseende pa
trafikbuller eftersom villkoren i trafikbullerforordningen for stérre delen av det planerade
omradet uppnas.

Det dar endast for de planerade byggnader narmast Bolevagen dar trafikbullerférordningens
forsta sats overskrids. Dar bor féljande beaktas:

e FoOr fasader narmast Bolevagen berdaknas ekvivalent ljudniva till 6ver 55 dBA men till
hogst 60 dBA. Detta innebar att enkelsidiga lagenheter om hégst 35 m? kan uppforas
mot Bolevdgen. Stérre lagenheter bor ha en planlésning som medger att hélften av
boningsrummen ligger mot bullerdimpad sida under 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70
dBA maximal ljudniva (nattetid).

e De foreslagna kvartersstrukturerna innebdr att innegardar bildas dar ekvivalent ljudniva
ar vdl under 55 dBA och maximal ljudniva under 70 dBA.

e Uteplatser och balkonger som exponeras av buller fran Boleviagen bor bullerskyddas.

Fastigheterna som ligger mellan planomradet och ldngs vagen fram till Teg berdknas fa en
marginell bullerékning, upp till T dBA mer an idag till foljd av den 6kade trafiken.

5.2.2 FLYGBULLER

Den 1 juni 2015 tradde nya riktlinjer i kraft gallande buller vid bostadsbyggande i form av
Forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader. | forordningen finns bestammelser om
riktvarden for buller utomhus vid bostadsbyggnader fran spartrafik, vagar och flygplatser.

De berdkningar som ar gjorda (261156 PM Kvarteret Aspgardan Umea flygbuller 20170109)
visar att bullernivaerna for planomradet understiger de riktvarden for buller fran flygplatser som
galler.

5.3 OMGIVNINGSPAVERKAN

Nya bostader och verksamheter genererar en 6kad trafik. Mer trafik behover inte innebara mer
biltrafik. | berdkningen av trafik for det har omradet utgor bilresor en mindre del av alla resor
som bostadsomradet alstrar.

Biltrafikens negativa inverkan marks mest under maxtimmen pa morgon och kvall da biltrafiken
ger koéer, dalig framkomlighet och luftproblem i en stad. Det pagar eller maste paga en
omstdllning av hur vi reser till vara arbeten som gor att biltrafiken minskas pa lang sikt trots att
Umea vaxer.

Bostadsomraden kan beroende hur de utformas paverka hur de som flyttar dit kommer att resa.
Ar det enklare, snabbare att na cykeln, eller ga till busshallplatsen kan detta bidra till hallbara
resesatt.

Nar Vastra lanken ar byggd over Umea alv beddms biltrafiken efter Bolevagen mot Teg att
minska. Da far bilister ett snabbare alternativ att passera dlven for att na omraden norr och
vaster om Umea, istallet for att som idag kéra genom centrum.

Manga barn blir skjutsade med bil till sin skola. Detta gor att de storsta
trafiksdkerhetsproblemen vid en skola ofta orsakas av fordldrar, inte av den 6vriga trafiken pa
gatan. Blir infrastrukturen fér cykelvagar battre kan detta bidra till att elever i storre utstrackning
kan cykla mer - aret om. Har har skolan en viktig roll att paverka sina elever och personal.

Sammantaget kan dessa atgarder gora att biltrafiken efter Bélevagen kan minska vilket ar
positivt for de negativa effekterna (trafikmangd och buller) som annars blir av en 6kad biltrafik
fran planomradet.

54 SKOLTRAFIK

35 % av eleverna skjutsas till skolan idag. En dubblering av antalet elever férvdantas inte forandra
upptagningsomradet for eleverna. Med tillrackligt utrymme for parkering och avlamning/
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hdamtning skulle det generas 1 000 fordonsrorelser till/ fran skolan. Féreslagen exploatering
kommer forsvara mojligheterna att atminstone parkera vid skolan vilket kommer innebara farre
bilresor till skolomradet. Det kan gora att fler samaker, elever slapps av nagot langre ifran
skolan och att en del familjer med elever i skolan bosatter sig i omradet.

Idag finns inga konflikter med bostdader, men nar de ar byggda blir ytan begransad till de 22
parkeringsplatser som dr illustrerade (punkt 1) eller det utrymme som finns for cirka 10 bilar
utanfor parkeringsplatserna.
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Karta 5-3: Trafikpunkter fér planomrddet.

Risken finns att det kan bli en ganska intensiv trafik pa morgonen med risk att gangfartsomradet
blir "rorigt” nar fordldrar slapper av sina barn. Det blir ocksa en 6kad konflikt i anslutningen mot
Bolevagen dar personbilar ska passera cykelvagen (punkt 2). Bade for cyklister efter Bolevagen
och passerande bilister behover den platsen fa en tydlig trafikmiljé. Fotografi 5-4 visar ett
exempel fran Holland pa detta.

Cyklister kan fa 6kad framkomlighet om passager som Boleviagens cykelvdag har éver lokalgator
(punkt 3) ar upphojda och reglerande sa att cyklister har foretrade fore korsande biltrafik.

= s .

Foto 5-4: Exempel pa upphéjd gang- och cykelvig vid en passage av en lokalgata.

Det ar viktigt att Furugrand (punkt 4) tillsammans med bostadsomradets gang- och cykelviag
(punkt 5) far en roll som huvudmatning av gaende och cyklister som kommer osterifran till
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skolan. Dels ar det den narmaste vagen, men framforallt separeras gaende och cyklister fran
biltrafik uppkommen av foraldrar som slapper av sina barn (punkt 1).

I kommunens planer finns en framtida cykelmojlighet efter Laxgrand (punkt 6) via en ny bro éver
dlven in mot centrum. Detta tillsammans med trafik till skolan gor att passagen av Bélevdgen
(punkt 7) blir en viktig passage som maste bli trafiksdaker och ge cyklister en hég framkomlighet.
Det handlar om enkla atgarder som att passagen blir upphéjd, men man kan behova prioritera
cyklister sa att dessa har foretrade motsvarande gaendes prioritet vid dvergangsstallen.

En utformning av passagen boér utga fran tre mal;
e Bilarnas hastighet ska vara lag (< 30 km/tim)
e Passagen for gaende och cyklister ligger vaster om Laxgrand dar trafikmangden ar lagst.
e Trafikmiljon maste bli tydlig da det passerar manga barn.

For cykelstraket genom omradet (punkt 8) dr det mycket positivt om anslutningen till
bostadsomradets gang- och cykelvdag kan fa anslutningar som gor att det blir gent att byta
mellan de tva cykelstraken (pilarna i figuren). Detta kan bidra till att elever fran skolan till
Laxgrand valjer den langre men sdkrare vagen, an att cykla ut rakaste vagen dar det forekommer
biltrafik.

6 FORBATTRINGSFORSLAG

6.1 OMRADETS MOJLIGHETER

| forhallande till Radhustorget i Umea centrum, ligger planomradet mycket centralt
avstandsmassigt. Centrum nas gaendes pa ungefdr 20 minuter.

VAST PA STAN

GRISDACKA

Karta 6-1: Hur ldngt man ndr fran planomrddet pa 20 minuter som gdende, varje delomrdde dr fem
minuter.
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Cyklandes nas inom 10 minuter (rdda omraden) en stor del av centrala Umea, se karta 6-2.

Karta 6-2: Hur ldngt man nar fran planomrddet pa 10 minuter med cykel, Varje delomrdde dr fem minuter.

6.2 ATGARDER INOM PLANOMRADET

Da resor som gaende eller cyklist star for en stor andel ar det viktigt att man inom planomradet
tar hansyn till detta sa mycket som mojligt. Nagra exempel,

e Gangvdgar gors sa naturliga och gena som méjligt till viktiga malpunkter sasom skolan,
service och busshallplatser.

e Gatumiljon inom omrade har gaende som utgangspunkt och utformas som
gangfartsomrade for att hastigheten for bilar som kér inom omradet ska blir lag. Har ar
det viktigt att det blir tydligt pa vintern var bilar ska kora. Detta kan |6sas genom en
medveten placering av trdd, belysningsstolpar, pollare m.m. som syns vintertid.

e Cykelparkeringar placeras narmast bostadsentréer sa att det blir naturligt att valja
cykeln.

e Cykelparkeringar ar vaderskyddade for att underlatta och uppmuntra att cykla pa
vintern.

e Ett 6kat inslag av elcyklar som ar dyrare dn vanliga cyklar 6kar behovet av att kunna lasa
fast cykelramen i cykelstallet for att minska risken att den blir stulen.

e Hansyn behover tas till andra typer av cyklar som ladcyklar och cyklar med slapkarra
som kraver storre ytor nar de parkeras.

e Modjlighet att kunna lasa in cykeln inomhus pa vintern da den inte anvands.

6.3 KOPPLINGEN MOT OMGIVNINGEN

For att oka framforallt cyklandet maste det finnas en infrastruktur av olika typer av cykelvagar
som utgar fran cyklisten. For att mala upp bilder av hur detta kan se ut kan man saga "Tdnk
biltrafik - utforma fér cykel. Basta exemplet ar vilken roll och funktion en huvudled har for en
bilist som kor efter den. En huvudled handlar om att 6ka framkomligheten och sdkerheten for
biltrafiken. Detta ger da fragan - Hur ser cyklistens motsvarighet ut?
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Om vi utgar fran planomradet sa handlar det om;

e Cykelvagar gors sa gena som mojligt.

e Dar det ar mojligt maste man separera gaende och cyklister pa gang- och cykelvagar
som har pendlande cyklister som sin malgrupp. Det handlar om att 6ka sdkerheten for
bade gaende och cyklister. Fler cyklister, olika typer och snabbare cyklar (elcyklar) dkar
behovet av omkodrningar som innebar att cykelvdgar behéver bli bredare dn idag om de
ska klara en 6kad cykeltrafik.

e Det maste bli sikert och enkelt att korsa Bolevdagen. Da den effektivaste atgarden ar att
passagerna ar upphojda kan det bli en negativ effekt for busstrafiken. Upphéjningar kan
utformas med hansyn till busstrafik.

e Drift och underhall behover utga fran de fysiska forutsattningar som gaende och
cyklister har. Deras "motor” ar den egna kroppen. De tekniska forutsattningarna ar
kontakten med underlaget genom cykeldacket eller skorna.

6.4 ANNAN GATUSEKTION AV BOLEVAGEN

Bolevdagens bredd pa minst 8,5 meter ger fysiska forutsattningar att kunna goéra vagen smalare.
Resultatet blir;
e ldgre hastighet for biltrafiken
o kortare stracka att passera vagen
e mer utrymme for att kunna utveckla den cykelvdg som finns efter Bolevagen till en hogre
standard.
En fordndrad, smalare gatusektion finns med i kommunens planer for Bélevdagen.
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