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Umed& kommun tar fram en detaljplan for fastigheten Bilen 2 i centrala Umed. Syftet med forelaggande
utredning ar att berakna och utvardera halterna av kvavedioxid och luftburna partiklar (PM10) pa
detaljplaneomradet. Utredningen bestar av tva scenarion (nulaget

och planforslaget) dar luftfororeningssituationen for detaljplanen har beraknats pa detaljplaneomradet.
Spridningsberakningar har genomférts med SMHI:s berakningsmodell SIMAIR. Berakningar har gjorts vid
byggnadsfasaderna utmed den hogt trafikerade vagen 503. Korrektionsfaktorer for kvavedioxid framtagna av
SMHI for Umea kommun har anvants i utredningen, eftersom SIMAIR systematiskt har underskattat dygns-
och timmedelvardena av kvéavedioxid i norra Sverige.

Resultaten visar att halterna av kvavedioxid generellt ar hoga vid detaljplanomradet. Risken &r stor att
miljokvalitetsnormerna odverskrids for dygnsmedelvardena av NO: intill fasader pa detaljplaneomradet. For
PM10 innehalls i de flesta fall preciseringarna av miljokvalitetsmalet Frisk luft. | foreliggande utredning har
dock ingen korrektionsfaktor anvants for PM10, vilket gor att resultatets osékerhet ar storre.

Utslappen av kvaveoxider fran fordonsflottan forvantas dock minska succesivt med effektivare fordon och
Okade elektrifiering. Det, i kombination med fardigstéllande av ringleden, vilket férvantas ta bort en stor andel
tung trafik frAn innerstan, gor att halterna av NO2 i omradet runt den aktuella detaljplanen forvantas minska
succesivt och det finns goda forutsattningar for att miljokvalitetsnormerna kommer att innehallas i framtiden.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Umea kommun tar fram en detaljplan for fastigheten Bilen 2. Umea kommun har gjort en behovsbedémning
dar planen inte bedéms innebara nagon betydande miljépaverkan, darfér har inte nadgon
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. | behovsbeddmningen har dock behovet av en luftutredning tagits
fram eftersom det féreligger risk for dverskridande av miljokvalitetsnormerna fér kvavedioxid. Syftet med
forelaggande utredning berékna och utvardera halterna av kvavedioxid och luftburna partiklar (PM10) pa
detaljplaneomradet.

1.2 UTREDNINGSOMRADE

Figur 1 visar en Kkartbild 6ver centrala Umeéa med fastigheten Bilen 2 markerad med en rod ring. Oster om
fastigheten gar vag 503 som utgor en delstracka pd E4an som gar igenom Umed, soder respektive norr om
fastigheten gar Nybrogatan, respektive Skeppargatan. Utredningsomradet omfattar fastigheten Bilen 2 i
centrala Umea samt narliggande gator och vag 503.
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Figur 1 kartbild 6ver centrala Umea dar fastigheten Bilen 2 &r markerad med en réd ring.

10344426 - Luftutredning detaljplan Bilen 2 | 5



1.3 BEDOMNINGSGRUNDER

Resultaten av spridningsberakningarna utvarderas mot miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft samt
preciseringar av miljokvalitetsmalet Frisk luft.

1.3.1 Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

| Europaparlamentets och radets direktiv om luftkvalitet och renare luft i Europa (2008/50/EG) definieras ett
antal miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft som Sverige har implementerat i Luftkvalitetsférordningen
(SFS 2010:477).

Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm &ar att den tar sikte pa tillstandet i miljon och vad manniskan och
naturen beddéms kunna utséttas for utan att ta stor skada samt att uppfylla krav som stalls pa EU-niva.
Begreppet miljckvalitetsnorm kan beskrivas som en bildande grans for ett miljétillstand vid en viss tid. For
utomhusluften tar det sig uttryck i hogsta halt av en luftférorening som luften far innehalla.
Miljokvalitetsnormerna beaktar inte enskilda akttrers paverkan pa luftmiljon utan bedémer den totala halten i
luften pa aktuell plats.

Enligt Naturvardsverkets skrift Luftguiden - handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft! ar det den
kommun eller myndighet som ska tillampa regelverket om miljokvalitetsnormer som sjalv ytterst maste
avgora var normerna ska tillampas. Enligt Luftguiden ska miljokvalitetsnormerna till skydd for manniskors
halsa inte ska utvarderas pa foljande platser:

e Varje plats inom omraden dit allmanheten inte har tilltrade och det inte finns nagon fast befolkning.

e Fabriker eller industrianlaggningar dar samtliga relevanta bestammelser om hélsa och sékerhet pa
arbetsplatser tillampas.

e Pavagars korbana och mittremsa utom om fotgangare har normailt tilltrade till mittremsan.

For NO2 och PMao finns en évre utvarderingstroskel (OUT) och en nedre utvarderingstroskel (NUT).
Utvarderingstrosklarna ar nivaer under MKN som anger i vilken omfattning som kontrollen av MKN bér ske. |
luftkvalitetsférordningen (SFS 2010:477) anges att om matningar eller berakningar visar att vardet

o Overstiger den 6vre utvarderingstréskeln, ska kontrollen ske genom méatning som kan kompletteras
ned berakning eller matning med lagre kvalitetskrav

e Understiger den nedre utvarderingstréskeln, far kontrollen ske genom en kombination av métning
och berékning, eller

e Understiger den nedre utvarderingstroskeln, far kontrollen ske genom enbart beréakning eller
skattning eller en kombination av metoderna

MKN, nedre och dvre utvarderingstrosklar for NO2 och PMio enligt luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477)
anges i Tabell 1. Overskridande av MKN timmedelvardet for NO- tillats 175 ganger per kalenderar (forutsatt
att gransvardet 200 pug/ms? inte 6verskrids fler an 18 ganger) och éverskridande av dygnsmedelvardet tillats 7
ganger per kalenderar vilket motsvaras av en 98-percentil. Overskridande av MKN dygnsmedelvardet for
PMauo tillats 35 ganger per kalenderar vilket motsvaras av en 90-percentil, se Tabell 1.

! Naturvardsverket, Luftguiden, handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft, Version 4, 2019
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Tabell 1 Sammanstéllining dver miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft, nedre respektive dvre utvarderingstroskeln.

Amne | Haltmaétt Arsmedelvarde 90%-il  98%-il  98%-il
[ug/m?3] dygn dygn timme
(hg/m3)  (ug/m®)  (pg/mq)
PMaio MKN 40 50 - -
ouT 28 35 - -
NUT 20 25 - -
NO:2 MKN 40 - 60 90
ouT 32 - 48 72
NUT 26 - 36 54

1.3.2 Miljokvalitetsmalet Frisk luft

Syftet med miljokvalitetsmalen &r att vara vagledande for miljoarbetet i Sverige, de ar till skillnad fran
miljokvalitetsnormerna inte lagstiftning. For luftkvalitet ar det vagledande miljokvalitetsmalet Frisk luft. For
Frisk luft finns det ett antal preciseringar som anger halter av luftféroreningar dar luften enligt riksdagens
definition ar "sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas”. Tabell 2 visar
preciseringar av miljokvalitetsmalet Frisk luft for NO2 och PM10. Fér PM10 &r preciseringen av
arsmedelvardet 15 pg/ms3 och 30 pg/m3 for 90e percentilen av dygnsmedelvardet. For kvavedioxid ar
preciseringen for &rsmedelvarde 20 pg/m?3 och 60 pg/m?3for 98e percentilen av timmedelvardena. For
dygnsmedelvardena av kvavedioxid existerar ingen precisering av miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Tabell 2 Preciseringar miljokvalitetsmalet Frisk luft for PM10 och NO..
Amne | Arsmedelvarde 90%-il  98%-il  98%-il

[ug/m?3] dygn dygn timme
(ug/m®)  (ug/m®)  (ug/md)
PM10 15 30 = =
NO2 20 - - 60

1.4 LUFTFORORENINGAR

1.4.1 Kvaveoxider (NOy)

Begreppet kvaveoxider (NOx) inkluderar kvAvemonoxid (NO) och kvavedioxid (NO2z). Kvaveoxider bildas vid
hoga temperaturer vilket ar anledningen till att forbranningsprocesser star for de storsta utslappen. Vid
utslappspunkten frdn avgasror eller skorsten ar forhallandet mellan NO och NO2 typiskt 80-90 % NO och
10-20 % NO2. Kvavemonoxid omvandlas sedan genom atmosfarkemiska processer till bland annat
kvavedioxid, vilket gor att forhallandet forskjuts mot stérre andel kvavedioxid.

Vagtrafik ar den storsta utslappskallan av kvaveoxider i tatorter, men &ven processer som energiproduktion,
arbetsmaskiner samt sjtfart &r betydande utslappskallor. Kvaveoxider ar inte enbart skadligt fér ménniskors
halsa utan har ocksa betydande negativ paverkan pa miljon da det kan leda till férsurning och 6vergodning.
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1.4.2 Luftburna partiklar

Partiklar i omgivningsluften varierar i storlek fran enstaka nanometer (nm) till hundratals mikrometer (um).
Partikelhalten i utomhusluft beror pa flera faktorer dar vagtrafiken svarar for en betydande del. Partiklar som
trafiken orsakar kan komma fran vagdamm (exempelvis sandningssand, vagbelaggnings-, dacks- och
bromsslitage) och avgaser. Andra kéllor kan vara markerosion, utslapp fran smaskalig vedeldning,
energianlaggningar och industriverksamhet.

Det finns miljckvalitetsnormer for tva storleksmatt av luftburna partiklar, PM2,5 och PM10. PM2,5 innefattar
masskoncentration av alla partiklar med en (aerodynamisk) diameter mindre &n 2,5 pm och analogt s& ar
PM10 masskoncentrationen av alla partiklar med en (aerodynamisk) diameter mindre &n 10 pum.
Slitagepartiklar ar generellt betydligt stérre an partiklar fran forbranning. Slitagepartiklar dominerar darfor ofta
PM10, medan forbranningspartiklar far storre tonvikt i PM2,5.

2 METOD

2.1 BERAKNADE SCENARIER

Utredningen bestar av tva scenarion dar luftféroreningssituationen for detaljplanen har beraknats vid pa
detaljplaneomradet.

2.1.1 Scenario 1: Nulage

Scenario 1 beskriver nulaget med endast befintlig bebyggelse pa fastigheten. Indata till
spridningsberakningarna for scenario 1 visas i tabell 3. Figur 2 visar en gestaltning av byggnaderna pa
fastigheten Bilen 2 for nulagesscenariot.

Figur 2 Gestaltning av byggnaderna pa fastigheten Bilen 2 for nulagesscenariot.
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Tabell 3 Indata till spridningsberékningar for scenario 1 (nulaget).

Vagnamn ADT Andel tung trafik (%) Skyltad hastighet Vagbredd (m)
(km/h)

503 sddergéende 11 000 8 60 9

503 norrgéende 10 500 8 60 11,5

Skeppargatan 1600 3 30 6

Nybrogatan 900 3 30 7

2.1.2 Scenario 2 Planforslaget

Scenario 2 innebar ett fullt exploaterat planomrade, dar en ny byggnad utgor fasad mot vag 503.

Hastigheten sanks till 40 km/h for vag 503 och trafiken pa vagen minskar nagot jamfort med nulaget, tack
vare trafikminskade atgarder som Umeé kommun planerar for kommande ar. Tabell 4 visar scenariospecifika
indata till SIMAIR. Figur 3 visar en gestaltning av planforslaget. Ny bebyggelse inom planomradet beraknas
som tidigast vara uppford cirka 2028. | det berédknade scenariot antas hela kvarteret vara fardigbyggt.

Figur 3 Gestaltning av byggnaderna pa fastigheten for scenario 2 (planforslaget)

Tabell 4 Indata till spridningsberékningarna for scenario 2

Vagnamn ADT Andel tung trafik (%) Skyltad hastighet Vagbredd (m)
(km/h)

503 sddergaende 10 700 5 40 9

503 norrgaende 10 200 5 40 11,5

Skeppargatan 1600 3 30 6

Nybrogatan 900 3 30 7

10344426
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2.2 BERAKNINGSMODELL

Foéreliggande utredning har anvant SIMAIR3 for spridningsberakningar.

2.2.1 Om SIMAIR

SIMAIR ér ett modellsystem som anvander flera olika berdkningsmodeller for olika situationer. For detta
arbete har en kombination av modulerna SIMAIR-vag och SIMAIR-korsning. For gaturumsberakningar
anvandes SIMAIR-vag dar den inbyggda OSPM-modellen tar hansyn till byggnadershojder, vag- och
gaturumsbredd nar den berakningar halterna pa vagen. For berakningar dar det gemensamma haltbidraget
fran flera vagar beréknats har SIMAIR-korsning anvants. Mer information om SIMAIR finns pa SMHIs
webbplats?.

2.2.2 Indatatill modellen

For samtliga berakningar har 2021 anvants som basar for emissionsfaktorer, meteorologi och
bakgrundshalter. Arsdygnstrafik och andel tung trafik har ansatts enligt information fran Ume& kommun i
ovrigt har grundinstallningarna i SIMAIR anvants. Tillkommande byggnader i detaljplanen har lagts in i
SIMAIR fér scenario 2.

2.2.3 Korrektionsfaktorer

SMHI3 har jamfort matningar av kvavedioxid p& matstationen vid Vastra esplanaden med modellberakningar
i SIMAIR for berakningsaret 2018. Arbetet har genererat korrektionsfaktorer, som ar den uppmatta halten
dividerat med den beraknade halten. For att korrigera for systematiska fel i SIMAIR sa kan den modellerade
halten multipliceras med korrektionsfaktorn fér respektive medelvardesperiod. Fér PM10 har inga
korrektionsfaktorer anvants eftersom det inte fanns tillférlitiga sddana tillgangliga. Tabell 5 visar
korrektionsfaktorerna for Umea som anvéands i foreliggande utredning.

Tabell 5 Korrektionsfaktorer framtagna genom att jamféra modellerade med uppmétta halter for Matstationen pa vastra Esplanaden, for
berakningsaret 2018.

Arsmedelvarde NO, 98 percentil av 98 percentil av
dygnsmedelvarde NO, timmedelvarde NO,

0,85 1,52 1,29

3 RESULTAT

Tva typer av berakningar ha gjorts for varje scenario. En berakning i modulen SIMAIR-vég for tva receptorer
vid fastighetens fasad mot 503 samt en beréakning i SIMAIR-korsning. Receptorn R1 &r placerad vid fasaden
pa den sddra byggnaden och Receptorn R2 ar placerad p&d motsvarande position pa norra delen av
fastigheten. En beréakning i modulen SIMAIR-korsning har gjorts for fastighetens fasader som vetter mot
Skeppargatan respektive Nybrogatan. Figur 2 visar receptorernas placering pa plankartan.

2 https://www.smhi.se/professionella-tjanster/luftkvalitet/simair-1.2362
3 "Korrektionsfaktorer for NO2 i SIMAIR for ar 2018 framtagna genom jamforelse mot matningar, Vastra
Esplanaden i Umed”

10344426 - Luftutredning detaljplan Bilen 2 | 10



~ 1 \
}Receptor Korsning /

R2 Simair-vag

R1 Simair-vag
Receptor korsning

Figur 4 Placering av receptorerna for vag- respektive korsningsberakning pa plankartan. Kartan visar planforslaget i scenario 2/3, men
motsvarande placering géller for de andra scenarierna.

3.1 SCENARIO 1 NULAGET

3.1.1 SIMAIR-véag

Tabell 6 visar beraknade halter for scenariol, utan applicerade korrektionsfaktorer. Tabell 7 visar beraknade
halter for Scenario 1 med applicerad korrektionsfaktor for NO2. For NO2 underskrider arsmedelvardet
miljokvalitetsnormen, utvarderingstrosklarna samt preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft. For
dygnsmedelvardena overskrids miljokvalitetsnormen vid fasaden pa den sddra delen av fastigheten. For
timmedelvardena klara miljokvalitetsnormerna, den nedre utvarderingstréoskeln och preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft 6verskrids vid bada receptorerna pa fastigheten. For arsmedelvardet av PM10
(tabell 6) 6verskrids varken miljokvalitetsnormen, utvarderingstrosklarna eller preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft, det samma galler for dygnsmedelvardet av PM10.

Tabell 6 Berdknade halter i SIMAIR-vag

Receptor Arsmedelvarde 98 percentil av 98 percentil av Arsmedelvarde 90 percentil av
NO; (ug/m?) dygnsmedelvarde timmedelvarde PM10 (ug/m3) dygnsmedelvarde
NO, (ug/m?3) NO, (ug/m3) PM10 (ug/m?)
R1 22,9 41,4 54,6 11,3 23,7
R2 19,7 37,1 49,8 9,0 23,4
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Tabell 7 Berdknade halter med applicerad korrektionsfaktor

Receptor Arsmedelvarde 98 percentil av 98 percentil av
NO; (ug/m?) dygnsmedelvarde timmedelvarde
NO; (ug/m®) NO; (ug/m®)
R1 19,5 62,9 70,4
R2 16,7 56,4 64,2

3.1.2 SIMAIR-korsning

Tabell 8 visar korsningsberakningar med applicerad korrektionsfaktor for receptorer placerade pa
fastighetens sida mot Skeppargatan respektive Nybrogatan, for Scenario 1. Berdkningarna visar att halterna
av kvavedioxid underskrider miljokvalitetsnormen for samtliga medelvardesperioder pa bada sidor av
fastigheten. Den undre utvarderingstroskeln overskrids for dygns- och timmedelvardena pa bada sidor av
fastigheten. Preciseringarna av Miljokvalitetsmalet Frisk luft innehalls p& bada sidor av detaljplanen. For
arsmedelvardet av PM10 (tabell 8) 6verskrids varken miljokvalitetsnormen, utvarderingstrosklarna eller
preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft. Det samma galler for dygnsmedelvardet av PM10.

Tabell 8 Korsningsberékning med applicerad korrektionsfaktor for fastigheten Bilen 2 sidor mot Skeppargatan respektive Nybrogatan,

for Scenario 1.

98 percentil av
dygnsmedelvarde
NO; (ng/m?)

98 percentil av
timmedelvarde
NO; (ng/m?)

Arsmedelvarde
PM10 (ug/m?3)

90 percentil av
dygnsmedelvarde
PM10 (ug/m?3)

Receptor Arsmedelvarde
NO; (ng/m?)
Nybrogatan 10,8

Skeppargatan 111

45,1
45,4

54,7
55,1

7,3
7,4

13,6
14

3.2 SCENARIO 2 PLANFORSLAGET

3.2.1 SIMAIR-vag

Tabell 9 visar berdaknade halter foér Scenario 2, utan applicerade korrektionsfaktorer. Tabell 10 visar
beréknade halter for Scenario 2 med applicerad korrektionsfaktor. For NO2 underskrider arsmedelvardet
miljokvalitetsnormen, utvarderingstrosklarna samt preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft. For
dygnsmedelvardena overskrids miljokvalitetsnormen vid fasaden pa den sodra delen av fastigheten. For
timmedelvardena klara miljokvalitetsnormerna, den nedre utvarderingstroskeln och preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft 6verskrids vid bada receptorerna pa fastigheten. For arsmedelvardet av PM10
(tabell 9) dverskrids varken miljokvalitetsnormen, utvarderingstrosklarna eller preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft, det samma galler for dygnsmedelvardet av PM10.

Tabell 9 Berédknade halter i SIMAIR-vag

Receptor Arsmedelvarde 98 percentil av 98 percentil av Arsmedelvarde 90 percentil av
NO; (ug/m?) dygnsmedelvarde timmedelvarde PM10 (ug/m?3) dygnsmedelvarde
NO; (ug/m?3) NO; (ug/m?3) PM10 (ug/m?3)
R1 26,5 46,7 62,1 11,3 22,2
R2 27,8 46,8 63,3 11,9 23,4
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Tabell 10 Beréknade halter med applicerad korrektionsfaktor

Receptor Arsmedelvarde 98 percentil av 98 percentil av
NO; (ug/m?) dygnsmedelvarde timmedelvarde
NO; (ng/m?) NO; (ng/m?)
R1 22,5 71,0 80,1
R2 23,6 71,1 81,7

3.2.2 SIMAIR-korsning

Tabell 11 visar korsningsberakningar med applicerad korrektionsfaktor for receptorer placerade pa
fastighetens sida mot Skeppargatan respektive Nybrogatan, for Scenario 2. Berékningarna visar att halterna
av kvavedioxid underskrider miljokvalitetsnormen for samtliga medelvardesperioder pa bada sidor av
fastigheten. Den undre utvarderingstroskeln overskrids for dygns- och timmedelvardena pa bada sidor av
fastigheten. Preciseringarna av Miljokvalitetsmalet Frisk luft innehalls p& bada sidor av detaljplanen For
arsmedelvardet av PM10 (tabell 11) dverskrids varken miljokvalitetsnormen, utvarderingstrosklarna eller
preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft, det samma galler fér dygnsmedelvardet av PM10.

Tabell 11 Korsningsberékning med applicerad korrektionsfaktor for fastigheten Bilen 2 sidor mot Skeppargatan respektive Nybrogatan,
fér Scenario 3.

Receptor Arsmedelvarde 98 percentil av 98 percentil av Arsmedelvarde 90 percentil av
NO; (ug/m3) dygnsmedelvarde timmedelvarde PM10 (ug/m?3) dygnsmedelvarde
NO; (ug/m3) NO; (ug/m?3) PM10 (ug/m?3)
Nybrogatan 10,9 45,3 55,0 7,4 13,6
Skeppargatan 11,3 45,9 55,5 7,5 13,8

4  DISKUSSION

4.1 FRAMTIDSSCENARIER

Spridningsberakningarna i SIMAIR for scenario 2 "Planforslaget” ar utférda for basar 2021, vilket bland annat
innebér att emissionsfaktorer for 2021 har anvants. Inflyttning till den av fastigheten bedéms ske som tidigast
under 2028. En fullt exploaterad fastighet enligt detaljplanen kommer antagligen att ske betydligt senare an
sa. Darfor overskattas emissionsfaktorerna med stor sannolikhet de halterna eftersom emissionsfaktorerna
foérvantas minska avsevart framover tack vare effektivare fossila fordon samt 6kad elektrifiering av
fordonsflottan. Figur 5 visar fordelningen mellan olika bransletyper i personbilsflottan éver tid. Emissionsdata
ar hamtad frdn HBEFA 4.2, som &r en europeisk emissionsdatabas. For 2021 ar andelen batterifordon (PC
BEV) 2 %, 2028 forvantas motsvarande andel vara 12 % och 2040 cirka 50 %. Om man adderar andel
elhybridfordon sa blir 30 % av fordonsflottan helt eller delvis elektrifierad ar 2028 och andelen 6kar, 2040 &ar
den andelen éver 70 %.

Aldre fossildrivna fordon fasas ut efterhand vilket tillsammans med den 6kade elektrifieringen till sankta
emissionsfaktorer per fordon. Figur 6 visar emissionsfaktorn av NOx per fordon for den svenska
personbilsflottan frdn 2020 till 2040. Emissionsfaktorn 2021 &r 0,27 g/km och férvantas minska till 0,12 g/km
ar 2028 och till cirka 0,02 g/km 2040.
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Figur 5 Fordelning av branslen i den svenska fordonsflottan dver tid. (PC BEV= eldriven bil, PC CNG/Petrol = gas/bensin hybrid, PC
FFV=E85/bensin flexifuel, PC PHEV petrol = el/bensinhybrid). Figuren &r hamtad fran emissionsdatabasen HBEFA 4.2
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Figur 6 Emissionsfaktorer per fordon for personbilar 2020-2040 i Sverige. Data &r hamtad fr&n emissionsdatabasen HBEFA 4.2

Hoga halter av kvavedioxid i centrala Umea har foranlett framtagandet av atgardsprogrammet "Renare luft i
Umea™4. Atgardsprogrammets syfte ar att ta fram atgarder for att miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft ska
innehallas i Umed. Den viktigaste atgarden ar att fardigstalla ringvagen runt staden. En fardigstalld ringled
gor att langvaga person och tung trafik inte behéver ta vagen genom centrala Umed. En fardigstalld ringled
innebar ocksa att Umed kommun kan tar 6ver som vaghallare pa vag 503 och far da majlighet att genomfora
ytterligare atgarder for att forbattra luftkvaliteten. Detta innebar att en stor del av den tunga trafiken kommer
att férsvinna frdn vag 503 vilket forbattrar luftkvaliteten i detaljplaneomradet.

Spridningsberakningarna i Simair visar att ungefar 60 % av de berdknade halterna p& vag 503 kommer fran
trafiken pa vagen. Skulle emissionsfaktorerna for personbilar minska med éver 50 % fran ar 2021 till &r 2028

4

https://www.umea.se/byggaboochmiljo/boendemiljobullerochluftkvalitet/luftenutomhus/atgardsprogramforren
areluft.4.7d7d901172bb372¢5d173.html
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(figur 6) innebér det att det lokala bidraget minskar med lika mycket, vilket gor att de berédknade halterna
minskar med cirka 30 %. Detta goér att det ar troligt att miljékvalitetsnormerna kommer att uppfyllas under
inflyttningsaret. Utslappen kommer att minska ytterligare om ringleden &r fardigstalld da andel tung trafik
kommer att minska ytterligare. Dessutom ar det troligt att regionala och lokala bakgrundshalten av NO>
minskar i framtiden tack vara det minskade bidraget fran trafiken, vilket gor att totalhalten minskar ytterligare.

4.2 HALSOEFFEKTER AV EXPONERING FOR LUFTFORORENINGAR

Dygnmedelvardena och timmedelvardena i miljokvalitetsnormen avser kortvarig akut exponering av
luftfororeningar medan arsmedelvardena avser att skydda mot langtidsexponering av luftféroreningar. Det
finns tydliga samband mellan langtidsexponering av partiklar och fortida dodlighet i hjart- och karlsjukdomar.
Det finns d&ven samband mellan dygnsvariationer av partiklar och dkad inlaggning pa sjukhus. Kvavedioxid
och partiklar samvarierar ofta, varfor det ar svarare att harleda negativa halsoeffekter till kvavedioxid. Nyare
forskning har dock kunnat pavisa robusta samband mellan langtidsexponering fér NO2 och ékade dodsfall
generellt samt 6kad dodlighet i hjart- och karlsjukdomar. Korttidsexponering har pavisats ha samband med
Okad daglig dodlighet, dessutom har korttidsexponering for halter lagre an miljokvalitetsnormerna pavisats ha
effekt pa barn luftvagshélsa.

Det &r viktigt att komma ihag att &ven exponering under miljokvalitetsnormerna, framfor allt
langtidsexponering, fortfarande ger upphov negativa halsoeffekter. Varldshalsoorganisationen (WHO)
slappte 2021 en rapport®, dar man foreslar sankta gransvarden for fororeningar i utomhusluften, har EU
paborjat ett arbete med att revidera luftkvalitetsdirektivet. Arbetet kommer férmodligen att leda till sankta
miljokvalitetsnormer for flertalet luftféroreningar, sankningarna kommer formodligen att inféras i Sverige
nagon gang mellan 2025-2027. Vilken nivd som de normerna kommer att vara pa ar inte klart. WHO forslog
stegvis implementering av deras riktlinjer i lagstiftningen och det ar rimligt att tro att &ven EU genomfor det.

Foreliggande utredning har pavisat potentiella 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna av NO2 for dagens
utslappsnivaer, vilket enligt ovan har negativa halsoeffekter. Den framtida utslappsminskningen av NOx fran
trafiken kommer darfor att fa positiv effekt pa befolkningens halsa, da bade langtidsexponeringen och
korttidsexponeringen fér NO2 forvéntas minska avsevart.

5 SLUTSATS

e Spridningsberakningarna for basar 2021 i foreliggande utredning visar att risken ar stor att
miljokvalitetsnormerna éverskrids for dygnsmedelvardena av NO: intill fasader pa
detaljplaneomradet.

e For PM10 innehalls i de flesta fall preciseringarna av miljckvalitetsmalet Frisk luft. | foreliggande
utredning har dock ingen korrektionsfaktor anvéants fér PM10, vilket gor att resultatets osakerhet &r
stérre.

e Utslappen av kvaveoxider fran fordonsflottan férvantas minska succesivt med effektivare fordon och
Okade elektrifiering. Det i kombination med fardigstallande av ringleden, vilket férvantas ta bort en
stor andel tung trafik fran innerstan, gor att halterna av NO2 i omradet runt den aktuella detaljplanen
forvantas minska succesivt och det finns goda forutséttningar for att miljokvalitetsnormerna kommer
att innehallas i framtiden.
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